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Radvorrangrouten: Los 1 Eﬁﬁ%‘@t‘ég

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:
S1

Abschnitt von/bis:
0+000 — 1+070
StraBRenname:

Schleiden
Im Burggarten, Im Auel,
Sturmiusstrale, DronkestralRe

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 1070 m

Knotenpunkte 8

Lage / Umfeld Innerorts

Fuhrungsform Nicht ausgewiesen
bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~0,4%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: Im Auel 33, Schleiden)

Die Trasse beginnt an der Einmindung ,Am Alten Rathaus / Im Burggarten” und verladuft innerorts in
sidwestlicher Richtung tber die o.g. StraBen parallel zur Blumenthaler Stralle (B 265) im
Mischverkehr. Die Querung der libergeordneten Arenberger StraRe ist wartepflichtig. Der Ubrige
Abschnitt liegt in einer Tempo-30-Zone mit Knotenpunkten, an denen die Rechts-vor-Links-Vorfahrt

gilt. FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

KVERBAND
Bestandsquerschnitt L i
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000
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Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Nicht ausgewiesen bzw.
Bestand Mischverkehr
* Piktogramme zur
Sensibilisierung und
Wegweisung an
Knotenpunkten
o . * Markierungen zur
Objektive Mangel: - Verdeutlichung der
Vorfahrtssituation
Subjektive Mangel: Fehlende Sensibilisierung
fur den Radverkehr an
Knotenpunkten und leicht
zu Ubersehende / fehlende
Wegweisung
Unfallgeschehen:
FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Neuer StraBenquerschnitt

Mischverkehr
0+000.000 - 1+070.000
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

oo §
A ) e
[E) \ ey X 1,
o |
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Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Regelkonform"e Nettokosten
Radverkehrsflhrung
etablieren und die
Vorfahrtssituation _ 5.400,00€
verdeutlichen Gemeinde | +10%: 540,00€
+19%: 1.128,60€
Neue Mischverkehr
Fiuhrungsform:
MaBRnahmen: Markierung und .
_ Kreis -
Beschilderung
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitét Landes-
betrieb i
Zeitplan: Kurz
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Markierung und .
MaBnahmen: Beschilderung Gesamt: 7.068,60¢€
Langfristige Fahrradstralle
MaRnahmen: (nach Evaluation)
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 %;/,}&NRE\’/:\/%I[%E

LNV K

W ECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:
S2

Abschnitt von/bis:
1+070 — 1+210

StraBRenname:

Schleiden
DronkestraRe

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 140 m

Knotenpunkte 1
Lage / Umfeld Innerorts
Fuhrungsform Gem.

Geh-/ Radweg (Verbot

motorisierter Verkehr)

MaRgebende ~0%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: DronkestraRe 44, Schleiden)

Der anbaufreie Streckenabschnitt verbindet die DronkestralRe mit der StrafSe An der Olef. Im
Bestand ist die Nutzung durch motorisierten Verkehr untersagt.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

RBAND

gem. Geh- und Radweg
1:070.000 - 1+210.000
2+310.000 - 2+375.000
2+550.000 - 3+640 000
4+100.000 - 4+790.000

Bestandsquerschnitt

250-485 L

.
—

Defizite

Nicht definiert bzw.
Nicht transparenter
Geh-/ Radweg
aufgrund Poller und
Beschilderung ,Verbot
fur motorisierter
Verkehr*

Radverkehrsanlage
Bestand

Objektive Mangel: Wenig
Sicherheitsabstand zur
Rangierflache zum

Supermarkt

Subjektive Mangel: Unklare FUhrungsform
aufgrund
Beschilderung ,Verbot
far motorisierter

Verkehr*

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

* Klare Verkehrsfuhrung /
Beschilderung

* Ausbau auf Regelbreite
eines gem. Geh-Radwegs

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 IE;/,}&IE]Q?\’/:\/%I[%FE

EWEC

KM ERBAND

: gem. Geh- und Radweg
Neuer StraBenquerschnitt ;¢ e ta
2+310.000 - 2+375.000
2+550.000 - 3+640 000
4+100.000 - 4+790.000

250-485 L

.
—

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Transparente Fuhrungsform Nettokosten
fur zu Full gehende und
Fahrradfahrende 34.420,00€

Gemeinde +10%: 3.442,00€
+19%:7.193,78€

Neue Gem. Geh-/ Radweg

Fiuhrungsform:

MaRnahmen: Ausbau auf Regelbreite

(3,00 m) .

Kreis -

Realisierbarkeit / Einfach

Komplexitat

Zeitplan: mittelfristig
Landes- )
betrieb

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige Beschilderung
MaRBnahmen:

Gesamt: 45, 7
Langfristige Ausbau auf Regelbreite 5.055,78¢€
MaBnahmen: (3,00 m)

FISCHER

Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe I TEAMPLAN [ | 4



Radvorrangrouten: Los 1 IE;QNRZD\?\/%I[ES

| ’ ’
NECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S3

Abschnitt von/bis:
1+210 — 1+580

StraBenname:

Schleiden
An der Olef

Prioritat:
hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 460 m

Knotenpunkte 0
Lage / Umfeld Innerorts
Fuhrungsform Nicht ausgewiesen
MaRgebende ~0,7%
Steigung
Oberflachen- Asphalt
gestaltung
. (Foto: An der Olef 56, Schleiden)
Streckenbeschreibung

Der Abschnitt S3 beginnt am nérdlichen Wendehammer ,An der Olef” und verlauft bis zur
Einmindung an die B 265. Der vorhandene Seitenraum bietet nicht genug Platz, um einen
gemeinsamen Geh-/ Radweg fihren zu kdnnen, weshalb der Radverkehr, trotz fehlender
Ausweisung vorrausichtlich auf der Fahrbahn stattfindet.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

L ANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

2BAND

Mischverkehr

Bestandsquerschnitt 0:000.000 - 1+070.000

1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

Ganciticisgenze
ja;

‘i‘__
=2

)]
-4
Grndsticksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Enge Seitenraumfihrung
auf (nicht
ausgewiesenen) Gehweg
bzw. im Mischverkehr

Objektive Mangel:

Enge Nebenanlage,
Hoher motorisierter
Verkehr darunter viel
Liefer- und
Kundenverkehr aufgrund
des Gewerbes

Subjektive Mangel:

Unsicherheitsgefuhl fur
die Radfahrenden
aufgrund hoher
Geschwindigkeit und
Verkehrsmengen im
Mischverkehr

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

* Verbreiterung des
Gehwegs auf 3,00 m inkl.
Sicherheitstrennstreifen

* Trennung der Verkehre
durch ausgewiesenen
Geh-/Radweg

* WeilRe Randmarkierung

Anhang

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

MERBAND

Neuer StraBenquerschnitt rahannbegieitender gem.

Geh- und Radweg
1+210.000 - 1+790.000

375

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Radverkehrsflihrung im Nettokosten

Seitenraum

Neue Gem. Geh-/ Radweg
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Verbreiterung des

Seitenraums; Herstellung
der Verkehrsfuhrung und
Sicherheitstrennstreifen

Realisierbarkeit /
Komplexitat

Mittel

Zeitplan:

kurzfristig

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige

Seitenraum Ausbau zum

146.718,75€
Gemeinde +10%: 14.671,88€
+19%: 30.664,22

Kreis -

Landes-
betrieb

MaBRnahmen: gem. Geh- Radweg
Gesamt: 192.054,84€
Langfristige Ausbau, um getrennte
MaRnahmen: Flhrungsform zu
ermoglichen
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 IE;/,}&IE]Q?\’/:\/%I[%FE

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S4

Abschnitt von/bis:
1+580 — 2+310

Bfatt-Nr.:1 0

StraBRenname:

Schleiden
An der Olef, ZollerstraRe

Prioritat:
hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 730 m

Knotenpunkte 8
Lage / Umfeld Innerorts
Fiihrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~0,6%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: An der Olef 14, Schleiden)

Die aus dem strallenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg (S3) kommenden Radfahrenden werden
an der StraRBe An der Olef auf die Fahrbahn geleitet (Tempo 30 km/h). Von dort verlduft die Trasse iber den
vorhandenen Stichweg, der fur Anlieger und Radfahrende freigegeben ist, in das Wohngebiet An der Olef /
ZollerstralRe. Dieses ist Uiber die Strafle Am Rundenbaum an die B 265 angebunden und als Tempo-30-Zone
mit Rechts-vor-Links-Knotenpunkten ausgewiesen.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

L ANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Mischverkehr

Bestandsquerschnitt 0:000.000 - 1+070.000

1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

Ganciticisgenze
ja;

)]
Grndsticksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Teilweise
Oberflachenschaden
Fehlende Sensibilisierung
fur den Radverkehr an
Knotenpunkten und leicht
zu Ubersehende /
fehlende Wegweisung

Subjektive Mangel:

Unsicherheitsgefuhl far
die Radfahrenden
aufgrund hoher
Geschwindigkeit und
Verkehrsmengen im
Mischverkehr

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

Geschwindigkeitsredu-
zierung fur den Kfz-
verkehr und
Piktogrammkette im
Bereich des Gewerbes

* Deckensanierung

* Piktogramme zur
Sensibilisierung und
Wegweisung an
Knotenpunkten

* Markierungen zur
Verdeutlichung der
Vorfahrtssituation

Anhang

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

N

VERBA

Neuer StraBenquerschnitt

Mischverkehr
0+000.000 - 1+070.000
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

§ "n'\. i P\‘ 1
(i | i=I
|
I
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Regelkonform"e Nettokosten
Radverkehrsflihrung
etablieren und die
Vorfahrtssituation . 209,442.50€
verdeutlichen Gemeinde | +10%: 20.944,25€
+19%: 43.773,48€
Neue Mischverkehr
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Geschwindigkeits-
reduzierung; Markierung und ]
Beschilderung; Verbesserung | Kreis -
der Fahrbahnoberflache
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig
Landes- i
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Beschilderung und
MaBRnahmen: Markierung;
Oberflachenverbesserung
Langfristige getrennte Radverkehrs- Gesamt: 274.160,23€
MaRnahmen: fuhrung bis Wendehammer /
Fahrradstralle im weiteren
Abschnitt
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S5
Abschnitt von/bis:
2+310 — 2+375

StraBRenname:

Schleiden
ZollerstraBe / Zollerplatz

Prioritat:

niedrig

“
B/
D

Kenndaten

Abschnittslange: 65m

Knotenpunkte 0
Lage / Umfeld Innerorts
Fuhrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~0%
Steigung

Oberflachen- Asphalt
gestaltung

Streckenbeschreibung

(Foto: Zollerstrale 6, Schleiden)

Der Ubergang von Abschnitt S4 zu S6 ist im Bestand mit einem Poller verschlossen und nicht

weiter beschildert.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

W ECKVMERBAND

Gnngsticigenze

Mischverkehr

Bestandsquerschnitt 0:000.000 - 1+070.000

1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Oberflachenschaden

Subjektive Mangel:

Unklare Fihrungsform

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

» Klare Verkehrsfiihrung /
Beschilderung

* Deckensanierung

Anhang

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 %;/,}&NRE\’/:\/%I[%E

AW EC
ZWECK

MERBAND

: gem. Geh- und Radweg
Neuer StraBenquerschnitt ;¢ e ta
2+310.000 - 2+375.000
2+550.000 - 3+640 000
4+100.000 - 4+790.000

250-485 L

N
—

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Transparente Fuhrungsform Nettokosten
fur zu Full gehende und
Fahrradfahrende 24.253 13€

und Verbesserung der

Gemeinde 10%: 2.425,31€
Oberflachenqualitat +10% 5,3

+19%: 5.068,90€

Neue Gem. Geh-/ Radweg
Fuhrungsform:
MaRnahmen: Oberflachensanierung;
Fahrbahnmarkierung Kreis _

Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristi

P J Landes- i

betrieb

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige Deckensanierung und
MaBRnahmen: Beschilderung
Gesamt: 31.747,34€
Langfristige -
MaRnahmen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 Eﬁﬁ%‘@t‘ég

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S6
Abschnitt von/bis:
2+375 — 2+550

StraBRenname:

Schleiden
An der Ley, VoBpesch

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 175 m

Knotenpunkte 3
Lage / Umfeld Innerorts
Flihrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~2,5-11,5%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: An der Ley 3, Schleiden)

Die Trasse verlauft Gber den Zollerplatz (Verkehrsberuhigter Bereich) An der Ley und VoRRpesch
im Mischverkehr in einer Tempo-30-Zone. An Knotenpunkten Gilt Recht-vor links.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

MERBAND

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Langsneigung und
schlechte
Sichtbeziehungen in
Kurven, fehlende
Sensibilisierung flr den
Radverkehr an
Knotenpunkten und leicht
zu Ubersehende /
fehlende Wegweisung

Subjektive Mangel:

Unfallgeschehen:

Bestandsquerschnitt o e
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000
l I
|
g a e
§ 6 = &
1] | =] | \
‘ =
i |
i
Defizite Handlungsbedarf

* Piktogramme zur
Sensibilisierung und
Wegweisung an
Knotenpunkten

* Markierungen zur
Verdeutlichung der
Vorfahrtssituation

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Mischverkehr

Neuer StraBenquerschnitt .m0

1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

o . §
| =
=R
I
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Radverkehrsfuhrung auf der Nettokosten
Fahrbahn
15.560,00€
Gemeinde +10%: 1.556,00€

+19%: 3.252,04€

Neue Mischverkehr
Fihrungsform:
MaRnahmen: Herstellung der Markierung

und Beschilderung

Kreis -
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig
Landes- )
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Markierung und
MaBRnahmen: Beschilderung
- Gesamt: 20.368,04€
Langfristige -
MaBRnahmen:
| FISCHER
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 1 GARZWEI ER
Abschnittsbezeichnung:
S7
Abschnitt von/bis:

2+550 — 3+640

StraBRenname:

Schleiden / Hellenthal
Hofpesch

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 1090 m

Knotenpunkte 5
Lage / Umfeld vorrangig AuBerorts
Fuhrungsform Nicht ausgewiesen
bzw. Mischverkehr
MaRgebende ~0,9%
Steigung
Oberflachen- Asphalt
gestaltung
Streckenbeschreibung (Foto: Hofpesch 18, Schleiden)

Der Streckenabschnitt ist ein nicht klassifizierter, bahnparalleler Weg, der im Bereich der Gemeinde
Oberhausen von Kraftfahrzeugen zur ErschlieBung der angrenzenden Bebauung genutzt wird. Im Bereich
der Bebauung ist eine Freigabe fir Anwohner vorgesehen.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

VERBAND

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Querschnittsbreite in der
Engstelle

Bestandsquerschnitt o e
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000
l I
|
g o, |
§ 6 = &
1] | =] | \
‘ =
i |
i
Defizite Handlungsbedarf

+ Begegnungsfall

ermoglichen im Bereich

der Engstelle

* Klare Verkehrsfuhrung /
Beschilderung als gem.
Geh-/ Radweg (ggf. mit

Anlieger frei)

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

* WeilRe Randmarkierung
Subjektive Mangel: Angstraume durch
fehlende
Strallenbeleuchtung
Unfallgeschehen:
FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 Eﬁﬁ?@%'[%ﬁ

ZWECKVER

RBAND

: gem. Geh- und Radweg
Neuer StraBenquerschnitt ;¢ e ta
2+310.000 - 2+375.000
2+550.000 - 3+640 000
4+100.000 - 4+790.000

250-485 L

.
—

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: 'I:ransparente Flhrungsform Nettokosten
fur zu Full gehende und
Fahrradfahrende
und ermdglichen der 48.657,50€
Begeanun Gemeinde | +10%: 4.865,75€
gegnung +19%: 10.169,42€
Neue Gem. Geh-/ Radweg
Fuhrungsform: (teilweise Anlieger frei)
MaRnahmen: Beschilderung,
Quer_schnlttsaufweltung im Kreis )
Bereich der Olef
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: kurzfristig
Landes- )
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Beschilderung
MaRnahmen: Und Querschnitts-
aufweitung im Beriech der
Olef Gesamt: 63.692,67€
Langfristige Beleuchtung
MaBRnahmen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 ‘@ﬁﬁ%‘é‘[ﬁé

s
233213
A

W ECKVMERBAND

Abschnittsbezeichnung:
S8

Abschnitt von/bis:
3+640 — 4+100
StraBenname:

Hellenthal

Am Hahnenberg, Alte
SchulstraBe, BahnhofstraBe, Am
Kirchenberg

Prioritat:
hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 460 m

Knotenpunkte 3
Lage / Umfeld Innerorts
Fiihrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~2,2%

Steigung

Oberflachen- Asphalt und Pflaster

gestaltung

StreCkenbeSChrelbung Fto:AIte SchuIraBe 14, eIIentaI)

Die Trasse verlauft im Stadtgebiet Blumenthal tGber die genannten StraRen bis zur Kirche Sankt
Brigida. Auf dem Abschnitt quert sie die Olef planfrei und die stillgelegte Bahnstrecke
plangleich. Die Beschilderung der ausgewiesenen Tempo-30-Zone fehlt derzeit an den
Zufahrten von der B 265 (,, Alte Schulstrafle” und ,,Bahnhofstralle”). An den Knotenpunkten gilt

die Regelung ,,Rechts vor Links"“.
FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Oberflachenschaden und
Bodenwellen, Fehlende
Sensibilisierung fur den
Radverkehr an
Knotenpunkten und leicht
zu Ubersehende /
fehlende Wegweisung

Subjektive Mangel:

Uberquerung der
Gleisubergange

Unfallgeschehen:

Bestandsquerschnitt s s
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000
l I
|
] o . L oA ]
g 0.) / S— gﬁ? :
[E) [ =l 1,
W |
!
Defizite Handlungsbedarf

* Klare Verkehrsfuhrung /

Beschilderung

* Deckensanierung

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

MERBAND

Neuer StraBenquerschnitt

Mischverkehr
0+000.000 - 1+070.000
1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

oo g §
oo | o
: (W) » ‘ )Zﬁ‘ §
/1) \ =/t 1}
Yt , '
I
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Regelkonforme Nettokosten
Radverkehrsflhrung
etablieren und die
Vorfahrtssituation 34.932,50€
verdeutlichen Gemeinde +10%: 3.493,25¢
+19%: 7.300,89€
Neue Mischverkehr
Fuhrungsform:
MaBRnahmen: Oberflachensanierung,
Markierung (inkl. Kreis _
Parkflachen im Bereich der
Kirche) und Beschilderung
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig Landes- ]
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Oberflachensanierung;
MaRnahmen: Markierung und
Beschilderung; Gesamt: 45.726,64€
Langfristige Fahrradstralle, und
MaRnahmen: Belagswechsel flr Bereiche
mit Pflaster
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 Eﬁﬁ?@%h‘éﬁ

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:
S9

Abschnitt von/bis:
4+100 - 4+790

StraBRenname:

Hellenthal
Am Kirchenberg, Im Kropsch

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 690 m

Knotenpunkte 1
Lage / Umfeld vorrangig AuBerorts
Fithrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~1%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung *(Foto: Am Kirchenberg 1, Hellenthal)

Beginnend an der Kirche Sankt Brigida verlauft die Trasse im Bestand Uber einen nicht
klassifizierten Weg entlang des Gewerbegebiets Kropsch bis nach Hellenthal. Eine klare
Verkehrsfihrung ist nicht gegeben und der motorisierte Verkehr wurde nicht explizit verboten,
weswegen die Trasse im Mischverkehr befahrbar ist.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Mischverkehr

Bestandsquerschnitt 0:000.000 - 1+070.000

1+790.000 - 2+310.000
2+375.000 - 2+550.000
3+640.000 - 4+100.000
4+790.000 - 6+240.000

400-7,00

Gnngsticigenze
o

A =

=
i {Q:*

Grndsticksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

leicht zu Ubersehende /
fehlende Wegweisung

Subjektive Mangel:

Angstraume durch
fehlende
Strallenbeleuchtung

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

» Klare Verkehrsfiihrung /
Beschilderung als gem.

Geh-/ Radweg

* WeilRe Randmarkierung

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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Radvorrangrouten: Los 1 %;/,}&NRE\’/:\/%I[%E

AW EC
ZWECK

MERBAND

: gem. Geh- und Radweg
Neuer StraBenquerschnitt ;¢ e ta
2+310.000 - 2+375.000
2+550.000 - 3+640 000
4+100.000 - 4+790.000

250-485 L

.
—

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: T_ransparente Flhrungsform Nettokosten
fur zu Full gehende und
Fahrradfahrende
10.670,00€

Gemeinde +10%: 1.067,00€
+19%: 2.230,03€

Neue Gem. Geh-/ Radweg
Fiihrungsform: (Landwirtschaftlicher
Verkehr frei)
MaRnahmen: Beschilderung und
Markierung Kreis -
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig
Landes- )
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Beschilderung und
MaBRnahmen: Markierung
Langfristige Beleuchtung Gesamt: 13.967,03€
MaRnahmen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 Eﬁﬁ?@?hﬁé

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

$10

Abschnitt von/bis:
4+790 — 6+240
StraBenname:

Hellenthal
Im Kropsch, Im Kirschseiffen,
Kolner StralRe (B 265)

Prioritat:

hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 1450 m

Knotenpunkte 8
Lage / Umfeld Innerorts
Fiihrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~0,9%
Steigung

Oberflachen- Asphalt
gestaltung
Streckenbeschreibung

(Foto: Kélner StraRRe 85, Hellenthal)

Im letzten Abschnitt verlauft die Trasse im Mischverkehr tiber die StraBen Im Krépsch, Im
Kirschseiffen und die Kélner Stralle (B 265).Die Strallen Im Kropsch und Im Kirschseiffen sind
als Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links-Knotenpunkten ausgewiesen, wahrend auf der
Kélner StralRe (B 265) eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 1 Eﬁﬁ?@%'[%ﬁ

ZWECKVER

IBAND

Bestandsquerschnitt —
. 270-415m 6,30 - 6,60 m _ 200-520m |

Gehweg Fahrbahn ’ Gehweg !

Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Nicht ausgewiesen bzw.
Bestand Mischverkehr
* Piktogramme zur
Im Bereich der B265 Sensibilisierung und
teilweise als gem. Geh- Wegweisung an
Radweg Knotenpunkten

* Markierungen zur

Objektive Mangel: Fehlende Sensibilisierung Verdeutlichung der
fir den Radverkehr an Vorfahrtssituation
Knotenpunkten und leicht
zu Ubersehende / + Piktogrammkette im
fehlende Wegweisung Bereich der Kolner Stralde
(B 265)
Subjektive Mangel: Unsicherheitsgefuhl flr

die Radfahrenden
aufgrund fehlender
Sensibilisierung flr
Radverkehr an der B265

Unfallgeschehen:

FISCHER

Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe I TEAMPLAN [ | 4



LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 1 GARZWEI ER
Neuer StraBenquerschnitt —
. 270-415m 6,30-6,60m , 200-520m |

Gehweg Fahrbahn ’ Gehweg ’

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Regelkonform“e Nettokosten

Radverkehrsflihrung

etablieren und die

Vorfahrtssituation 5.000€

Gemeinde +10%: 500,00€

verdeutlichen +19%: 1.045,00€

Neue Mischverkehr
Fuhrungsform:
MaBRnahmen: Markierung und
Beschilderung Kreis _
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristi
" ’ Landes- f 101;02?2? 00€
betrieb D

+19%: 6.562,60€

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige Markierung und
MaBRnahmen: Beschilderung
Gesamt: | 47.647,60€
Langfristige -
MaRnahmen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Radvorrangroute:

Los 2

Landfolge Garzweiler Zweckverband

FISCHER TEAMPLAN Ingenieurbiro GmbH

LANDFOLGE
GARZWEILER

IWECKVERBAND

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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Radvorrangrouten: Los 2 Eﬁﬁ?@?h‘ég

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S1

Abschnitt von/bis:
0+000 — 0+680
StraBenname:

Landwirtschaftlicher Weg
zwischen RosenthalstralBe und

KrausstraBe
Prioritat:
niedrig
Kenndaten __
Abschnittslange: 680 m | = A
Knotenpunkte 4
Lage / Umfeld AuBerorts
Fuhrungsform Landwirtschaftlicher
Weg (motorisierter
Verkehr verboten,
landwirtschaftlicher
Verkehr frei)
MaRgebende ~4.2% — 9,1%
Steigung
Oberflachen- Asphalt
gestaltung [ :
Streckenbesch reibung (Foto: Wirtschaftsweg 0+550, Nettersheim)

Der Weg fiihrt stidlich Gber die meiste Strecke parallel zur L205 entlang und ist nur fir den Ful3-,
Rad- und den Landwirtschaftlichen Verkehr verfiigbar. Das Terrain wird von starken
Hohenunterschieden und der umliegenden Natur gepragt.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2

L ANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Bestandsquerschnitt

0+000.000 - 2+075.000

270-4.85

gem. Geh- und Radweg

—_—

-y

-

Grundstickayenae

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Landwirtschaftlicher Weg
(motorisierter Verkehr
verboten,
landwirtschaftlicher
Verkehr frei)

Objektive Mangel:

Steigung entlang der
Trasse

Wartepflicht an
Knotenpunkten

Subjektive Mangel:

Fehlende Ersichtlichkeit
als Teil des
vorgesehenen
Radverkehrsnetzes

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

* Hervorheben der
Bedeutung fur den
Radverkehr /
Beschilderung als gem.
Geh-/ Radweg mit
landwirtschaftlichem
Verkehr frei

* Ermaoglichen von
Begegnungsverkehren
zwischen
Landwirtschaftlichem
Verkehr und Radverkehr

* WeilRe Randmarkierung

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 2 GARZWEI ER
Neuer StraBenquerschnitt .. cen undReadweq
0+000.000 - 2+075.000
I I
1 F
3 o | ?
§ pAw 2
| iR |
[ e UM R |
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Aufwertung der . Nettokosten
Radverkehrsverbindung
26.000,00€
Gemeinde | +10%: 2.600,00€
Neue Gem. Geh-/ Radweg +19%: 5.434,00€
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Markierung und
Beschilderung; )
Ausweichstellen fir Kreis )
Begegnungen mit dem
landwirtschaftlichen
Verkehr
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat Landes-
betrieb i
Zeitplan: mittel
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Markierung und .
MaRnahmen: Beschilderung Gesamt: 34.034,00€
Langfristige
MaRnahmen:
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2 Eﬁﬁ%‘é‘[‘éﬁ

’ b ’ ’
e

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S2

Abschnitt von/bis:
0+680 — 2+075

StraBRenname:

Landwirtschaftlicher Weg
zwischen RosenthalstralBe und
KrausstraBe

Prioritat:

mittel

Kenndaten i ~ | T
Abschnittslinge:  1.995 m o, T
Knotenpunkte 3
Lage / Umfeld AuBerorts
Fuhrungsform Landwirtschaftlicher [
Weg (motorisierter
Verkehr verboten,
landwirtschaftlicher
Verkehr frei)
MaRgebende ~4.2%
Steigung
Oberflachen- Asphalt + Schotter
gestaltung g i
Streckenbeschreibung (Foto: Wirtschaftsweg 1+270, Nettersheim)

Der Weg fiihrt stidlich tGber die meiste Strecke parallel zur L205 entlang und ist nur fir den Ful3-,
Rad- und den Landwirtschaftlichen Verkehr verfiigbar. Das Terrain wird von starken
Hohenunterschieden und der umliegenden Natur gepragt. Die Fahroberflache ist
abschnittsweise beschadigt oder lediglich wassergebunden.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2 %;’/’)\'E%fv%'[?é

ZWECKVER

2BAND

Bestandsquerschnitt qe - Sisheund Bdwe
0+000.000 - 2+075.000
I
| |
1 F
8 A i
é ""\\P' ; 5
| E
[ |

Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Landwirtschaftlicher Weg « Abschnittsweise
Bestand (motorisierter Verkehr Deckensanierung
verboten,
landwirtschaftlicher « Abschnittsweise
Verkehr frei) Grunderneuerung

* Hervorheben der
Bedeutung fur den
Objektive Miangel: Mangelhafte Radverkehr /
Fahrbahnoberflachen Beschilderung als gem.
Geh-/ Radweg mit
landwirtschaftlichem

Verkehr frei
Subjektive Mangel: Fehlende Ersichtlichkeit - WeiRe Randmarkierung
als Teil des
vorgesehenen
Radverkehrsnetzes

Unfallgeschehen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2 %;/,}&NRE\’/:\/%I[%E

AW EC
ZWECK

MERBAND

Neuer StraBenquerschnitt . cen. undRagweg

0+000.000 - 2+075.000

I 270-485 ¥

g |2
2 f‘ g
! 43 |
¢
i. : |
[ |
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung dgr Nettokosten
Radverkehrsverbindung
476.407,50€€
Gemeinde | +10%: 47.640,75€
Neue Gem. Geh-/ Radweg +19%: 99.569,17€
Fuhrungsform:
MaBRnahmen: Markierung und
Beschilderung;
Deckensanierung; Kreis -
Grundhafte Erneuerung von
Teilabschnitten
Realisierbarkeit / mittel
Komplexitat
Zeitplan: mittel Landes-

betrieb

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige Markierung und
MaRnahmen: Beschilderung
Gesamt: 623.617,42€
Langfristige Deckensanierung;
MaRnahmen: Grundhafte Erneuerung von

Teilabschnitten

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2 Eﬁﬁ?@%h‘éﬁ

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung: AR\ P
s3 ' ‘

Abschnitt von/bis:
2+075 — 2+626

StraBRenname:

Krausstrale

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 551 m

Knotenpunkte 4

Lage / Umfeld Innerorts

Fuhrungsform Mischverkehr

MaRgebende ~2,2%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: KrausstraBe 9, Zingsheim)

Der Streckenabschnitt 2 beginnt am 0Ostlichen Ortseingang (KrausstraRBe) und fihrt bis zur
Hauptstralle, der Nlrburgstralle L115. Die Gehwege der Stral3e sind um grof3en Teil schmal
oder nicht vorhanden und werden haufig als Langsparkplatz genutzt.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2 Eﬁﬁ?@%'[%ﬁ

ZWECKVER

IBAND

Bestandsquerschnitt ol
N I
.| \
| 8 :
1 AL { } ek
§ .' ‘-\‘ i /4 =\ f"ﬂ\ E
% S | . U 4
[ :P‘ | B W
) | [ |
I
Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Mischverkehr (Tempo 30-
Bestand g Zone) ( P * Hervorheben der
Vorfahrtsituation durch
Haifischzahne (VZ 243)
* Verbesserung der
Querungssituation an der
L115
Objektive Mangel: Keine Bevorrechtigung - Anordnung Tempo 30 auf
des Radverkehrs an L115
Knotenpunkten
* Anordnung von
Piktogrammketten
Subjektive Méngel: | Schlechte Sicht im (beidseitig)
Knotenpunktbereich

Unfallgeschehen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 2 %;/,}&NRE\’/:\/%I[%E

AW EC
ZWECK

MERBAND

i Mischverkeh
Neuer StraBenquerschnitt Mischverketr

—_—
—_—

' A ,‘ :‘._ — J ”P-lj .
g “l;wi,‘f.' E ,‘,:; —' j. 4?_;/' E
i e |l
) | ] ‘Xe
}
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Erhohung der allgemeinen Nettokosten
Verkehrssicherheit
5.100,00€

Gemeinde + 10%: 510,00€
+19: 1.065,90€

Neue Mischverkehr
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Beschilderung und
Markierung; Herstellen von .
FuRgangeriberwegen und Kreis B
Radfurten
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig 4.300,00€
Landes- 0
) +10%: 430,00€
betrieb
+ 19%: 898,70€
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Beschilderung und
MaBRnahmen: Markierung
Gesamt: | 12.304,60€
Langfristige -
MaRnahmen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Radvorrangroute:

Los 3

Landfolge Garzweiler Zweckverband

FISCHER TEAMPLAN Ingenieurbiro GmbH

LANDFOLGE
GARZWEILER

IWECKVERBAND

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

FISCHER
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 3 GARZWEILER

Abschnittsbezeichnung:

S1

Abschnitt von/bis:

0+000 — 0+918

StraBRenname:

Hof Steinweg; Im Wiesental

s
233213
A

W ECKVMERBAND

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 918 m

Knotenpunkte 2

Lage / Umfeld AuBerorts

Fuhrungsform Landwirtschaftlicher
Weg (motorisierter
Verkehr verboten,
teilw. mit Anlieger frei)

MaRgebende ~3,8%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: Im Wiesental, Schmidtheim)

Die Trasse beginnt auBerorts dstlich von Schmidtheim am Hof Steinweg. Der gemeinsame
Geh- Radweg ist i.d.R. 3,00 m breit und ist umgeben von Feldern und Baumreihen. Daruber
hinaus unterfihrt der Streckenabschnitt eine Bahntrasse. Die Strecke endet am Ortseingang

von Schmidtheim.

Anhang

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 %;’/’)\'E%fv%'[?é

ZWECKVER

FBAND

Bestandsquerschnitt geiri. Geh- Und Radweg

0+000.000 - 0+918.000
3+182.000 - 4+770.000

325-4.00

Grundstucksgrenze
Grundsticksgrenze

‘ vorh. Geldnde vorh. Gelande

Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Landwirtschaftlicher Weg - Ausweisung als Geh-/
Bestand (motorisierter Verkehr Radweg

verboten, teilw. mit

Anlieger frei) + Weille Randmarkierung

* Ausweichstellen fur
Begegnungen mit dem
landwirtschaftlichen

Objektive Mangel: Oberflachenschaden Verkehr

* Abschnittsweise
Deckensanierung

* Bevorrechtigung an

Subjektive Mangel: Fehlende Knotenpunkten

Beleuchtungsanlagen
(Angstraume)

Unfallgeschehen:

FISCHER
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 3 GARZWEIL ER
i . Geh- und Rad
Neuer StraBenquerschnittem: Seh und Radweg
3+182.000 - 4+770.000
di/
‘ vorh. Geldnde i Ut—' vorh. Gelande ‘
| |
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung dgr Nettokosten
Radverkehrsverbindung
192.025,00€
Gemeinde | +10%: 19.101,50€
+19%: 40.133,23€
Neue Gem. Geh-/ Radweg
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Deckensanierung;
Beschilderung und .
Markierung Kreis )
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Mittelfristig
Landes- )
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Deckensanierung;
MaBRnahmen: Beschilderung und
Markierun
g Gesamt: 251.360,73€
Langfristige Einrichtung Fahrradstralle
MaRnahmen: (Verbreiterung auf 4,50 m
nach RVR-Standard)
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 IE;/,}&IE]Q?\’/:\/%I[%FE

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S2

Abschnitt von/bis:
0+918 — 1+950
StraBenname:

Im Wiesental; HauptstraBe L204;
GartenstraBe; HubertusstraRe;

Prioritat:

hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 1032 m

Knotenpunkte 6
Lage / Umfeld Innerorts
Fiihrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~3,5% - 5,0%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung ‘ ' " } |
Streckenbeschreibung (Foto: GartenstraRe 18, Schmidtheim)

S2 beginnt am Ortseingang von Schmidtheim entlang der StraBe Im Wiesental und folgt nach
Uberquerung der HauptstraRBe L204 der GartenstraRe. Dabei werden die Radfahrenden im
Mischverkehr durch das Wohngebiet geflihrt. Zuletzt wird der Radverkehr liber die
Hubertusstralle weiterhin im Mischverkehr bis zum Ortsausgang von Schmidtheim geleitet.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

L ANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

2BAND

Grundsliicksgrenze

Bestandsquerschnitt

Mischverkehr
0+918.000 - 3+182.000
5+342.000 - 6+251.000

4,50-6.50

Grundstiicksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Keine verkehrssichere
Querungsmaoglichkeit an
der Hauptstralle L204;
Fehlende
Radverkehrsflhrung;
Oberflachenschaden

Subjektive Mangel:

Eingeschrankte Sicht in
Kreuzungsbereichen

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

* Piktogramme mit
Richtungspfeilen in
Knotenbereichen zur
Orientierung fur die
Radfahrenden

* Im Wiesental und
abschnittsweise
Gartenstralie
Deckensanierung

* Rechts-vor-Links mit
Haifischzahnen

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

RBAND

Grundsliicksgrenze

Mischverkehr

Neuer StraBenquerschnitt .q:500- 315200

5+342.000 - 6+251.000

4,50-6.50

Grundstiicksgrenze

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung der Nettokosten

Radverkehrsverbindung

238.917,50€
Gemeinde +10%: 23.891,75€
+19%: 49.933,76€

Neue Mischverkehr
Fuhrungsform:
MaBnahmen: Deckensanierung;

Markierung und

Beschilderung
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: kurzfristig

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige

Deckensanierung;

Kreis -
Landes- 600,00€
betrieb + 10%: 60,00€

+19%: 125,40€

MaBRnahmen: Markierung und
Beschilderung
Langfristige Bevorrechtigung
MaBRnahmen: Radverkehr gegeniiber der Gesamt: 31 3528,41€
Hauptstralle L204;
Einrichtung Fahrradstralle
| FISCHER
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 3 GARZWEILER

Abschnittsbezeichnung:

S3

Abschnitt von/bis:

1+950 — 3+182

ZWECKVERBAND

StraBenname:

Hubertusstrale

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 1232 m

Knotenpunkte 2

Lage / Umfeld AuBerorts

Fuhrungsform Nicht ausgewiesen
bzw. Mischverkehr

MaRgebende 2,5% - 5,5%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: HubertusstraRe, Schmidtheim)

S3 fuhrt auBerorts liber die Hubertusstralie bis zum Knotenpunkt der K74 in der Nahe des
Flugplatzes Dahlemer Binz. Der Radverkehr wird bei der geringen Verkehrsmenge im
Mischverkehr gefiihrt. Der Streckenabschnitt verlauft durch ein Waldgebiet und biegt vor dem
Flugplatz in Richtung der K74 ab.

Anhang

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 %;QNR%:\/%I[ES

ZIWECKVMERBAND

. Mischverkeh
Bestandsquerschnitt sl oy
5+342.000 - 6+251.000
4,50-6,50
)
Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Nicht ausgewiesen bzw.
Bestand Mischverkehr » Piktogrammkette mit
Richtungspfeilen in
Knotenbereichen zur
Orientierung fur die
Radfahrenden
* WeilRe Randmarkierung
Objektive Mangel: Fehlende
Radverkehrsfiihrung;  Abschnittsweise
Oberflachenschaden Deckensanierung
» Bevorrechtigung an
Knotenpunkten
Subjektive Mangel: Fehlende Beleuchtung
(Angstraume) « Reduzierung auf Tempo 50
» Abknickende
Vorfahrtstralle am
Flugplatz Dahlemer Binz
Unfallgeschehen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 Eﬁﬁ?@%'[%ﬁ

ZWECKVER

IBAND

... Mischverkeh
Neuer StraRenquerschnitt ;.o sa00

5+342.000 - 6+251.000

4,50-6.50

Grundsliicksgrenze
Grundstiicksgrenze

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung der Nettokosten

Radverkehrsverbindung

330.830,00€

Neue Mischverkehr Gemeinde | +10%: 33.083,00€
Fiihrungsform: +19%: 69.143,47€
MaRnahmen: Deckensanierung;

Markierung und

Beschilderung
Realisierbarkeit / Einfach Kreis -
Komplexitat
Zeitplan: Mittelfristig

Umsetzungsablauf:

Kurzfristige Deckensanierung;
MaRnahmen: Markierung und Landes-
Beschilderung; betrieb )

Reduzierung auf Tempo 50

Langfristige Bevorrechtigung
MaBRnahmen: Radverkehr gegenuber der
Knotenpunkte K74 und Gesamt: 433.056,47€

BahnhofstralRe; Griine
Langsmarkierung geman
RVR-Standard

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 IE;/,}&IE]Q?\’/:\/%I[%FE

ZWEC

KMERBAND

Abschnittsbezeichnung:
S4

Abschnitt von/bis:
3+182 — 44770

StraBRenname:

Gertrudenhof; Schmidtheimer
StraRe

Prioritat:

niedrig

Kenndaten l

Abschnittslange: 1588 m

Knotenpunkte 4
Lage / Umfeld AuBerorts
Fiihrungsform Landwirtschaftlicher

Weg (motorisierter
Verkehr verboten)

MaRgebende ~4,9% - 5,7%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung > :
Streckenbeschreibung (Foto: Gertrudenhof, Schmidtheim)

Nach der Querung der K74 folgt S4 dem Gertrudenhof und der Schmidtheimer Stral3e bis zum
Ortseingang von Dahlem. Die Strecke fliihrt am Anfang am Hofladen Gertrudenhof vorbei. Die
Strecke endet an der Schmidtheimer StralRe L110 in Dahlem.

FISCHER
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 3 GARZWEILER
i . Geh- und Radw
Bestandsquerschnitt UL fil Bany
3+182.000 - 4+770.000
‘ vorh. Geldnde “!t' vorh. Gelande
| |

Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage Landwirtschaftlicher Weg + Ausweisung als Geh-/
Bestand (motorisierter Verkehr Radweg

verboten)

* WeilRe Randmarkierung

* Ausweichstellen fur
Begegnungen mit dem
landwirtschaftlichen

Objektive Mangel: Oberflachenschaden Verkehr

* Abschnittsweise
Deckensanierung

* Bevorrechtigung an
Subjektive Mangel: Fehlende Knotenpunkten

Beleuchtungsanlagen
(Angstraume)

Unfallgeschehen:

FISCHER
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 3 GARZWEILER

i . Geh- und Rad

Neuer StraBenquerschnitteem. be und Radweg
3+182.000 - 4+770.000
‘ vorh. Gelande 1'.‘ “!t' vorh. Gelande
!

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung der Nettokosten

Radverkehrsverbindung

159.152,50€

Gemeinde | +10%: 18.915,25€
+19%: 33.262,87€
Neue Gem. Geh- Radverkehr
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Deckensanierung;
Markierung und _ 4.300,00€
Beschilderung Kreis +10%: 430,00e
+19%: 898,70€
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Mittelfristig
Landes- )
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Deckensanierung;
MaBRnahmen: Markierung und
Beschilderung
Gesamt: 213.959,32€
Langfristige Einrichtung Fahrradstralle
MaRnahmen: (Verbreiterung auf 4,50 m
nach RVR-Standard)
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 ‘@ﬁﬁ%‘é‘[ﬁé

s
233213
A

W ECKVMERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S5

Abschnitt von/bis:
4+770 — 5+342
StraBRenname:

Schmidtheimer StraRe L110;
Kolner StraRe L110

Prioritat:
hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 572 m

Knotenpunkte 4

Lage / Umfeld Innerorts

Fuhrungsform Fahrbahnbegleitender
gem. Geh- Radweg
und Mischverkehr

MaRgebende ~2,8%

Steigung

Oberflachen- Pflaster

gestaltung

Streckenbeschreibung (Foto: Kélner StraRe 19, Dahlem)

Der Streckenabschnitt S5 beginnt am Ortseingang von Dahlem an der Schmidtheimer Stral3e
L110. Der Radverkehr wird entlang der L110 im gemeinsamen Geh-/ Radweg gefiihrt. Im
Verlauf der Strecke wird die BundesstraRe B51 unterfiihrt und die Auffahrt zur B51 gekreuzt.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

L ANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

2BAND

Bestandsquerschnitt -

Fahrbahnbegleitender gem.

Geh- und Radweg
4+770.000 - 5+342.000

vorhandene Fahrbahn [

Defizite

Handlungsbedarf

Radverkehrsanlage
Bestand

Fahrbahnbegleitender
gem. Geh- Radweg

* Piktogrammkette mit
Richtungspfeilen in
Knotenbereichen zur
Orientierung fur die
Radfahrenden

* WeilRe Randmarkierung

Objektive Mangel:

Geringe Breite des
Seitenraums; Fehlender
Sicherheitstrennstreifen;
Oberflachenschaden;

auf gem. Geh-/ Radweg

* Verbreiterung des gem.
Geh-/ Radwegs auf 2,50 m
zzgl. 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen

Subjektive Mangel:

Unfallgeschehen:

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

L ANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

2BAND

Neuer StraBenquerschnitt

15

Fahrbahnbegleitender gem.

Geh- und Radweg
4+770.000 - 5+342.000

vorhandene Fahrbahn

Seitenraums; Herstellung

Konzeption / Kostentrager /

Zielgestaltung Zustandigkeit

Zieldefinition: Attraktivierung dgr Nettokosten
Radverkehrsverbindung

N _ 13.990,00€

.t.aue Fahrbahnbegleitender gem. Gemeinde +10%: 1.399,00€

Fihrungsform: Geh- Radweg (bergauf) und +19%: 2.923 91€
Mischverkehr (bergab)

MaBRnahmen: Verbreiterung des

von Banketten und Kreis -
Sicherheitstrennstreifen;
Markierung und
Beschilderung
Realisierbarkeit / Mittel
Komplexitat
Zeitplan: kurzfristig Landes- 30.967,50¢
betrieb +10%: 3.096,75€
o/.
Umsetzungsablauf: +19%:6.472,21¢
Kurzfristige Markierung und
MaRnahmen: Beschilderung
Langfristige Verbreiterung des Gesamt: 58.849,37€
MaRnahmen: Seitenraums; Herstellung
von Banketten und
Sicherheitstrennstreifen
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3 Eﬁﬁ?@?hﬁé

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S6

Abschnitt von/bis:
5+342 - 6+251

StraBRenname:

Kolner StraBe L110; BahnstraRe

. , v
Prioritat: . M
l. '
h h . L] P
i '-.E/-

Kenndaten

Abschnittslange: 909 m

Knotenpunkte 10
Lage / Umfeld Innerorts
Fiihrungsform Nicht ausgewiesen

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~1,6% - 7,3%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung | (F: Kﬁlnr Stral’SeGl, Dahle)

Der letzte Abschnitt fihrt vom Ortszentrum von Dahlem entlang der Kélner Strale L110 in
Richtung Bahnhof. Am Knotenpunkt Kélner StraBe/Trierer StraRe/BahnstraRe biegt die Strecke
in die Bahnstralle ab und folgt ihr bis zum Abschnittsende. Dabei wird der Radverkehr auf der
Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Auf der Kolner StralRe betragt die
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h, in der BahnstralRe liegt eine Tempo 30-Zone vor.

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

MERBAND

Grundsliicksgrenze

Mischverkehr

Bestandsquerschnitt 0+918.000 - 3+182.000

5+342.000 - 6+251.000

4,50-6.50

Grundstiicksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht ausgewiesen bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Fehlende
Radverkehrsflihrung

Subjektive Mangel:

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

» Piktogrammkette (Kolner
Stralde L110) und
Piktogramme (Bahnstral3e)
mit Richtungspfeilen in
Knotenbereichen zur
Orientierung fur die
Radfahrenden

* Rechts-vor-Links mit
Haifischzahnen
(Bahnstralde)

Anhang

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 3

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Grundsliicksgrenze

Mischverkehr

Neuer StraBenquerschnitt .q:500- 315200

5+342.000 - 6+251.000

4,50 -6,50

Grundstiicksgrenze

Konzeption / Kostentrager /
Zieldefinition: Attraktivierung der Nettokosten
Radverkehrsverbindung
6.200,00€
Gemeinde | +10%: 620,00€

+19%: 1.295,80€

Neue Mischverkehr
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Markierung und

Beschilderung

Kreis -
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig
Landes- Z '180(3/0’;)8?)€00€
. 0. ,
betrieb +19%: 1.630,20€
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Markierung und
MaBRnahmen: Beschilderung
— Gesamt: 18.326,00€
Langfristige -
MaBRnahmen:
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Radvorrangroute:

Los 4

Landfolge Garzweiler Zweckverband

FISCHER TEAMPLAN Ingenieurbiro GmbH

LANDFOLGE
GARZWEILER

IWECKVERBAND

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4 Eﬁﬁ?@%hﬁﬁ

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S1

Abschnitt von/bis:
0+000 — 0+160

StraBRenname:

Trierer StraRe L204

Prioritat:
Hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 160 m

Knotenpunkte 1
Lage / Umfeld auBerorts
Fihrungsform Nicht vorhanden

bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~1,15%
Steigung

Oberflachen- Pflaster
gestaltung

Streckenbeschreibung

Die Trasse beginnt am Briickenbauwerk, an welchem die Kolner Stral3e unter der Trierer Stralle
L204 unterfiihrt wird, und endet am Ortseingang von Kall. Der Gehweg wird unter dem
Briickenbauwerk unterfiihrt und gliedert sich neben der Fahrbahn an. Eine
Radverkehrsfiihrung liegt nicht vor, weshalb Radfahrende auf der Fahrbahn gefiihrt werden
missen

FISCHER

Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe I TEAMPLAN [ | 4



Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Grundstucksgrenze

Bestandsquerschnitt Mischverkehr

4,50 - 8,00

Grundslicksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht vorhanden bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Fehlende
Radverkehrsflihrung;
hohe Verkehrsstarken

Subjektive Mangel:

Geringes
Sicherheitsgefuhl durch
erhéhte Geschwindigkeit
und hohes

Handlungsbedarf

* Ausbau
Radverkehrsanlagen nicht
maoglich, daher nur
Beschilderung

Verkehrsaufkommen
Unfallgeschehen:
Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe I TEAMPLAN [ | 4



Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Neuer StraBenquerschnitt
Gehweg / Radfahrer frei

730

A 275 |

Fahrbahn

Gehweg / Radfahrer frei

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung des Nettokosten
Radverkehrs
Gemeinde | -
Neue Gehweg Radverkehr frei
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Beschilderung,
Asphaltausbau .
Kreis -
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: kurzfristi
eitplan urzfristig Landes. 26.160,00€
. +10%: 2.616,00€
betrieb +19%: 5.467,44€
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Beschilderung,
MaRBnahmen: Deckensanierung
L Gesamt: 34.243,44€
Langfristige -
MaBRnahmen:
Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe fﬁ



Radvorrangrouten: Los 4 Eﬁﬁ?@?h‘ég

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S2

Abschnitt von/bis:
0+160 — 2+100

StraBRenname:

Trierer StraRe L204

Prioritat:
Hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 1940 m

Knotenpunkte Grundstiicks-/
Stellplatzzufahrten

Lage / Umfeld vorrangig Aulerorts

Fuhrungsform vorrangig Gem.
Geh-/ Radweg

MaRgebende ~1,65% - 0,7%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung

Der Streckenabschnitt beginnt am Ortseingang Kall auf der Trierer StraRe L204 und fihrt am
Bahnhof vorbei in Richtung Sotenich auf der L204. Der vorherige Gehweg wird auf Hohe des
Bahnhofs ein gem. Geh-/ Radweg.

FISCHER

Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe Y TEAMPLAN [ ] 4



Radvorrangrouten: Los 4 %;QNR%:\/%I[ES

ZIWECKVMERBAND

BQSta n ds q uersc h r!ﬂintt Fahrbahnbegleitender gem.
- Geh- und Radweg

275 L 50

Sicherheilstrennstreifen vothandene Fahrbahn

| [
Defizite Handlungsbedarf
Radverkehrsanlage vorrangig Gem. Geh-/ « Herstellung von Radfurten
Bestand Radweg an Einfahrten
* WeilRe Randmarkierung
* Abschnittsweise
Erneuerung der
Oberflache im gem. Geh-
Objektive Mangel: Oberflachenschaden; /Radweg
Fehlender
Sicherheitstrennstreifen; * Erneuerung der
unterdimensionierte Bordanlagen
Breiten
Subjektive Mangel: Fehlende Beleuchtung
(Angstraume)
Unfallgeschehen:
1x Pkw-Unfall mit Schwerverletzten, Trierer Strale
31 (L204)
1x Unfall mit Radbeteiligung und Leichtverletzten,
Ortseinfahrt Kall, Trierer Stral3e

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

MERBAND

N euer Stra Be n q u era'ECh n Itt Fahrbahnbegleitender gem.

275 L 50

Geh- und Radweg

Sicherheilstrennstreifen

vothandene Fahrbahn

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung des Nettokosten
Radverkehrs
117.387,50€
Gemeinde | +10%: 11.738,75€
Neue Gem. Geh-/ Radweg +19%: 24.533,95¢
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Markierung und
Beschilderung;
Deckensanierung; Kreis -
Borderneuerung
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: mittelfristig
Landes- 112.617,50€
. 10%: 11.261,75€
betrieb N ’
Umsetzungsablauf: +19%: 23.537,06
Kurzfristige Markierung und
MaRnahmen: Beschilderung;
Deckensanierung;
Borderneuerung Gesamt: 301 .076,55€
Langfristige -
MaRnahmen:
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4 l@i’?z%fv%‘[%é

W ECKVMERBAND

Abschnittsbezeichnung:
S3

Abschnitt von/bis:
2+100 — 2+775
StraBenname:

Rinner StraRe

Prioritat:

hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 675 m

Knotenpunkte 2

Lage / Umfeld Inner- und AuBerorts
Fuhrungsform Mischverkehr
MaRgebende ~4%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung

Der Trassenabschnitt beginnt an der Kreuzung der L204 und L203 vor Sotenich und verlauft
durch den Ort entlang der Rinner StraRe. Der Abschnitt endet an der Einfahrt zum
Wirtschaftsweg Muihlgraben. Durch das Fehlen von Radverkehrsanlagen fahren Radfahrende
auf der Fahrbahn. Innerorts betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 Km/h und

AuRerorts 70 Km/h. FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Bestandsquerschnitt

Grundstucksgrenze

Mischverkehr

4,50 - 8,00

Grundslacksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Mischverkehr

Objektive Mangel:

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Subjektive Mangel:

Mangelndes
Sicherheitsgefuhl durch
fehlender
Radverkehrsanlagen

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

+ Piktogrammkette mit
Richtungspfeilen in
Knotenbereichen zur
Orientierung fur die
Radfahrenden

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 4 GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Neuer StraBenquerschnitt  mischverker

4,50 - 8,00

Grundstucksgrenze
Grundslacksgrenze

|
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Herstellung einer sicheren Nettokosten

Verkehrsflihrung

600,00€
Gemeinde +10%: 60,00€

+19%: 125,40€

Neue Mischverkehr

Fiuhrungsform:

MaRnahmen: Markierung und

Beschilderung )

Kreis -

Realisierbarkeit / Einfach

Komplexitat

Zeitplan: Kurzfristig
Landes- f '11039':3)3)€00€
betrieb D

Umsetzungsablauf:

+19%: 1.692,90€

Kurzfristige

Markierung und

MaBRnahmen: Beschilderung
- Gesamt: 11.388,30€
Langfristige -
MaBRnahmen:
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4 Eﬁﬁ?@%h‘éﬁ

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S4

Abschnitt von/bis:
2+775 - 4+800

StraBRenname:

Miihlengraben

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 2025 m

Knotenpunkte 3

Lage / Umfeld AuBerorts

Fiihrungsform Gem. Geh-/ Radweg
mit

landwirtschaftliche
m Verkehr frei

MaRgebende ~7%
Steigung

Oberflachen- Asphalt +
gestaltung unbefestigt

Streckenbeschreibung

Der Streckenabschnitt S4 verlauft auf dem Wirtschaftsweg Miihlengraben parallel zur L204.
Auf dem Weg wird ein gem. Geh- Radweg mit landwirtschaftlichem Verkehr geflihrt. Die
Strecke ist von hohen Steigungen gepragt, welche bis zu 7% betragt

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4 %;/,}&NRE\’/:\/%I[%E

AW EC
ZWECK

MERBAND

Bestandsquerschnitt gem. Geh- und Radweg

" 250-5.00 i

Defizite Handlungsbedarf

Radverkehrsanlage Gem. Geh-/ Radweg mit
Bestand landwirtschaftlichem ° Punktu_elle
Verkehr frei Ausweichstellen

» Bauliche Verbreiterung

* WeilRe Randmarkierung
und Beschilderung (ERA-
Standard)

Objektive Mangel: Oberflachenschaden;

Keine Ausweichstelle « Abschnittsweise

Deckensanierung

Subjektive Mangel: Angstraume; Hohe
Steigungen

Unfallgeschehen:

FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

AW EC
ZWECK

MERBAND

Neuer StraBenquerschnitt

gem. Geh- und Radweg

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung des Nettokosten
Radverkehrs
197.906,25€
Gemeinde | +10%: 19.790,63€
+19%: 41.362,41€
Neue Gem. Geh-/ Radweg
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Deckensanierung;
Markierung und .
Beschilderung Kreis B
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurz- bis Mittelfristig
Landes- f '12()30'3(,)2%€00€
. 0. ,
betrieb +19%: 668,80€
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Deckensanierung;
MaBRnahmen: Markierung und
Beschilderung
Gesamt: 263.248,08€
Langfristige -
MaRnahmen:
| FISCHER
Anhang Radvorrangroute // Steckbriefe I TEAMPLAN [ | 4



Radvorrangrouten: Los 4 Eﬁﬁ?@?h‘ég

23213

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S5

Abschnitt von/bis:
4+800 — 4+975

StraBRenname:

Auf dem Stein; UrfttalstalRe

Prioritat:

niedrig

Kenndaten

Abschnittslange: 175 m

Knotenpunkte 1

Lage / Umfeld Innerorts

Fuhrungsform Nicht vorhanden
bzw. Mischverkehr

MaRgebende ~9%

Steigung

Oberflachen- Asphalt

gestaltung

Streckenbeschreibung

Die Strecke bindet nach dem vorherigen Wirtschaftsweg an der Stralle ,,Auf dem Stein“ an und
fUhrt mit einer Steigung von bis zu 9% an die Urfttalstralle L22. AnschlieBend fuhrt die Trasse
die L22 bis zum Briickenbauwerk zur Uberbriickung der Urft entlang.
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Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVERBAND

Bestandsquerschnitt

Mischverkehr

4,50 - 8,00

Grundstucksgrenze

Grundsticksgrenze

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Nicht vorhanden bzw.
Mischverkehr

Objektive Mangel:

Fehlende
Radverkehrsflhrung;
Oberflachenschaden;
Hohe Langsteigung

Subjektive Mangel:

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

* Abschnittsweise
Deckensanierung

e Schutzstreifen fur
Fahrradfahrende

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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LANDFOLGE

Radvorrangrouten: Los 4 GARZWEI ER
Neuer StraBenquerschnitt  mischverkenr
i 4
E
Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Regelkonform"e Nettokosten
Radverkehrsflihrung
etablieren
28.522,50€
Gemeinde | +10 %:2.852,25€
+19%: 5.961,20€
Neue Mischverkehr
Fiuhrungsform:
MaRnahmen: Deckensanierung;
Markierung .
Kreis -
Realisierbarkeit / Einfach
Komplexitat
Zeitplan: Kurzfristig
Landes- )
betrieb
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Deckensanierung;
MaBRnahmen: Markierung
— Gesamt: 37.335,95€
Langfristige -
MaBRnahmen:
| FISCHER
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Radvorrangrouten: Los 4 E@ﬁ?@%fﬁ?é

ZWECKVERBAND

Abschnittsbezeichnung:

S6

Abschnitt von/bis:
4+975 — 5+200

StraBenname:

L204; UrfttalstraRe

Prioritat:
hoch

Kenndaten

Abschnittslange: 225 m

-—

Knotenpunkte

Lage / Umfeld Inner- und AuBerorts

Fuhrungsform Gem. Geh-/ Radweg
bzw. keine
Radverkehrsanlagen

MaRgebende ~5,4%
Steigung

Oberflachen- Asphalt
gestaltung
Streckenbeschreibung

Der Streckenabschnitt befindet sich im Knotenpunkt UrfttalstraBe L22 / L204 und fihrt alle
drei Knotenpunktarme ca. 140 m entlang. Die Landstrale L204 muss am Knoten Vorfahrt
gewahren. Der Radverkehr wird stellenweise im Seitenraum zusammen als gem. Geh-/
Radweg gefiihrt und durch einen Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt. An einigen Stellen
ist jedoch keine Radverkehrsanlage vorhanden.
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LANDFOLGE
GARZWEILER

EWEC

KM ERBAND

Radvorrangrouten: Los 4

Fahrbahnbegleitender gem.

Bestandsquerschnitt = Geh- und Radweg

275 L 50

+
Sicherheitstrennstreifen

Defizite

Radverkehrsanlage
Bestand

Gem. Geh-/ Radweg bzw.
keine
Radverkehrsanlagen

Objektive Mangel:

Fehlende
Radverkehrsanlagen

Subjektive Mangel:

Keine nahgelegene
Querungsmaoglichkeit;
Schlechte Einsicht in den
Knotenpunkt flr den
Radverkehr

Unfallgeschehen:

Handlungsbedarf

* Knotenpunktumgestaltung

* Neuanlage Geh-/ Radweg

Anhang

Radvorrangroute // Steckbriefe
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Radvorrangrouten: Los 4

LANDFOLGE
GARZWEILER

ZWECKVER

RBAND

Neuer StraBenquerschnitt

275 L 50

Fahrbahnbegleitender gem.
300 Geh- und Radweg

+
Sicherheitstrennstreifen

Konzeption / Kostentrager /
Zielgestaltung Zustandigkeit
Zieldefinition: Attraktivierung des Nettokosten
Radverkehrs
Gemeinde | -
Neue Fahrbahnbegleitender Geh-
Fuhrungsform: / Radweg
MaBnahmen: Umgestaltung Knotenpunkt;
Markierung und
Beschilderung; Verlegung .
Kreis -

von Parkstanden;
Verbreiterung des
Seitenraumes

Realisierbarkeit / hoch
Komplexitat
Zeitplan: Langfristig Landes- 377.129,38¢€
) +10%: 37.712,94€
betrieb +19%: 78.820,04€
Umsetzungsablauf:
Kurzfristige Markierung und
MaRnahmen: Beschilderung; Verlegung
von Parkstanden
Gesamt: 492.365,85€
Langfristige Umgestaltung Knotenpunkt
MaBRnahmen:
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