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Erweiterter Rechtsrahmen: Novelle StVG / StVO / VwV-StVO 2024 / 2025
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75 Baulasttrager - wir wachsen zu einer Projektfamilie zusammen
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Kontinuierliche Abstimmung Projektleitung
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Radschnellverbindungen: Machbarkeitsstudien Stand 2024

Studie 2:
RSV zwischen Ménchengladbach

v RSV zwischen
und Heinsberg - / Ménchengladbach und Neuss
n earbeitung

\ Studie 3:
RSV zwischen Ménchengladbach

und Grevenbroich
in Bearbeitung

Studie 1:

Studie 4: /
RSV zwischen Aachen

und Baesweiler

in Bearbej
Studie 5:

Radwegeverbindung zwischen
dem Rhein-Erft-Kreis und dem
Kreis Duren mit Fortfiihrung bis

Studie 6 / in die Stadteregion
udie 6: :
Ausarbeitung von Radvorrangrouten In Ausschreibung
im Kreis Euskirchen :
in AusschreibUng
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Kontinuierliche Abstimmung zwischen den Unternehmen
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einheitlicher Bewertungsstandard

-

Raumstrukturelle Wirkungen 15%
Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte 5%
Stadtebauliche Qualititen / Erlebbarkeit / Gender-Aspekte 5%
erforderlicher Flachenerwerb 5%
Verkehrliche Beurteilung 30%
Zusammenspiel mit dem flieBenden Verkehr / landwirt. Verkehr 10%
Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr 10%
Zusammenspiel mit dem OPNV / Bahnverkehr 2/3 < 10%
Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung 40%
Einhaltung Standards (Fiihrungsform, Dimensionierung, Knotenpunkte, Topografie, etc.) 25%
Lénge / Direktheit 15%
Umweltvertraglichkeit 15%
Betroffenheit 6kologischer Belange / Natur- und Landschaftschutz 15%
|

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten 1/3

hin
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Radschnellverbindungen: Machbarkeitsstudien Stand September}OZQ

Studie 2:
RSV zwischen Ménchengladbach
und Heinsberg

2025 fertiggestellt / abgeschlossen I/ZBQS/f}niggestellt | abgeschlossen

Studie 3:
RSV zwischen Ménchengladbvach
und Grevenbroich

2025 fertiggestr-\%bgeschlossen

Studie 4:
RSV zwischen
und Baeswei

| 2025 fertiggestellt / abggschlussen |

Studie 5:

Radwegeverbindung zwischen

dem Rhein-Erft-Kreis und dem

Kreis Duren mit Fortfihrung bis
in die Stadteregion

fertiggestellt / abgeschlossen l

2025 fertiggestellt / abgeschlossen
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Hochwertiger Radtourismus im Rheinischen Radverkehrsrevier?!
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Qualitatskriterien fiir Netzelemente der Touristischen Themenroute

Ableiten von Qualitatsstandards

Knotenpunkte Strecken Beleuchtung Winterdienst = Wegweisung Oberflache

IR befcl,":ggi'ﬁgt vEE I3y x 1. Prioritat X Asphalt

AR be\s)(l;ref(r;lﬁgt -: l: : ‘: Hﬂ X 1. Prioritat X Asphalt
bevorrechtigt 0 i
IR gleichberechtigt vE8 ‘ * X

bevorrechtigt |
AR gleichberechtigt = * f x
gleichberechtigt ] I Asphalt* /
IR untergeordnet i3 ‘ * x Slatiorit ° wassergebunden
IV |
gleichberechtigt g6 0 B Asphalt* /
AR untergeordnet S \/ t Lpteroceidinet ° wassergebunden
* Oder andere hochwertige und fahrradfreundliche Oberflachen
i . . )
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FuRgéanger- und fahrradfreundliche Fihrung an den See
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Touristische Themenroute — Ergebnisprasentation am 30. September 2025
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Umsetzungsstandards Radvorrangrouten

INFRASTRUKTUR

,muss”

» Fihrungsform und
Breiten nach
H RSV

* 80 % eines
Abschnittes
mussen die
Standards
einhalten

« Abschnitt mit
Mindestlange:
— Quantitativ: 1 km

— Qualitativ:
zwischen zwei
Ortsteilzentren

Beleuchtung
Rastplatze

INFORMATION

Abstellanlagen
Servicestationen

4

Qualitat / Design /

Standards

harmonisieren

Lage / Abstand in
Abhangigkeit vom

Umfeld

,muss*

» Wegweisung nach
HBR NRW

« griiner Begleitstrich
» Fokus auf hohe

Qualitat der
Infrastruktur

* kein Markieren des

Rheinischen
Radverkehrsrevier-
logos auf der

Infrastruktur
(Vermeidung eines
Parallelproduktes zur
Radregion Rheinland)

* Gesamtmarketing:

Thema innovative
nachhaltige
Modellregion
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Vernetzung des Rheinischen Radverkehrsrevier mit Planung Land NRW
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Landesweite Radvorrangnetz und Bedarfsplan fir Radschnellverbindungen

= |m Rahmen der Kommunalbeteiligung haben diese die Méglichkeit, zu den
aus der landesweiten Potenzialanalyse Radverkehr resultierenden
Routenvorschlagen Stellung zu nehmen sowie alternative und/oder eigene
Routen vorzuschlagen.

= Die Stellungnahmen der kommunalen Gebietskérperschaften zu den
Routenvorschlagen aus der landesweiten Potenzialanalyse kénnen auch mit

Ty
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Uberlagerung Landesnetz und Netz des Rheinischen Reviers

Radnetz Rheinisches Revier
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Gemeinsames Anschreiben Zweckverband Landfolge Garzweiler
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Harmonisierung, Koordination und Unterstiitzung der Férderung
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Kommunikation Imagefilme: www.radverkehrsrevier.de

* Film

* Film zum Projekt Rheinisches
Radverkehrsrevier

» weitere Kurzfilme zu den
Machbarkeitsstudien in Arbeit /
Planung

* Filmmaterial auf Website
abrufbar
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Dokumentation und Publikation der Einzelarbeiten

Ty
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Bundesweiter Arbeitskreis Radschnellwege 2024
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Rheinisches Radverkehrsrevier auf dem NRVK 2025

g{fﬁ 37 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Dr. Ralf Kaulen

18




Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Rheinisches Radverkehrsrevier auf dem NRVK 2025
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Rheinisches Radverkehrsrevier - Publikation
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... vom Rheinischen Braunkohlerevier

it 42 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
NK

... zum rheinischen Zukunfts- und Innovationsrevier
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Aufgabenstellung

Ziel — Rheinisches Revier als Modellregion

» Deutsche Modellregion fir nachhaltige Mobilitat

» Systemische, standardisierte, stringente Umsetzung
+ Zeithorizont 2040

» Existiert ein konkretes messbares Ziel?

g{flﬁﬁ 44 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

... Sei haben sich bereits entschieden!

Deutsche Modellregion fur nachhaltige Mobilitat

g{lﬁ 45 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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... Ziele des Fordermittelgebers!

Deutsche Modellregion flr nachhaltige
Mobilitat
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Fahrrad: Haupteinsatzbereich auf kurzen Distanzen

it 48 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
NK

Einbindung in nachhaltige selbsterklarende multimodale Mobilitat
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Systematische Vernetzung des Radverkehrs mit dem Offentlichen Verkehr

g\iﬁ% 50 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Systematische Vernetzung des Radverkehrs mit dem Offentlichen Verkehr
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Vernetzung der Verkehrstrager mittels Mobilstationen
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Verbesserte Rahmenbedingungen fiir das Rheinische Radverkehrsreviers
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Einheitliche Mobilitats(férder)standards fiir (Neu-)bauvorhaben?
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Radvorrangrouten — Definition einer Realisierungsstrategie

Umsetzungsreihenfolge

Radverkehrsanlagen sind kein
Selbstzweck sondern
berlcksichtigen Mobilitatsbedarfe!

»  Welche Routen sind prioritar
umzusetzen?

» Wo sind wichtige
Netzllickenschlisse?

*  Welche Projekte miissen
bertcksichtigt werden?

*  Wo entstehen in den nachsten
Jahren neue Infrastrukturen?

NK 56 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Realisierungsziel von Projekten im Rheinischen Revier

Umsetzung bis 2070

Umsetzung bis 2060

Umsetzung bis 2050

Umsetzung bis 2030

Aktuell im Bau

NK 57 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Einteilung in Zeithorizonte: Landesgartenschau 2026

g\iﬁ% 58 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Einteilung in Zeithorizonte: Internationale Gartenschau 2037

Hauptstandorte

* Juchen / Jichen-Sid mit
Klimawald

*  MG-Wanlo und Erkelenz-
Keyenberg

Weitere Standorte
» Jackerath

* Kraftwerksstandort
Frimmersdorf

* Holzweiler mit
Besucherzentrum

Ty
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Einteilung in Zeithorizonte: weitere Entwicklungen rund um die Tagebaue

Entwicklung See Garzweiler

it 60 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
NK

Einteilung in Zeithorizonte: weitere Entwicklungen rund um die Tagebaue

Entwicklung See Garzweiler
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Einteilung in Zeithorizonte: weitere Entwicklungen rund um die Tagebaue

Entwicklung Indesee

it 62 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
NK

Einteilung in Zeithorizonte: weitere Entwicklungen rund um die Tagebaue

Entwicklung Hambachsee

Ay 63 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
NK

Dr. Ralf Kaulen

31




Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Analyse von verkehrserzeugenden Projekten / Neuansiedlungen

g\iﬁ% 64 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Modal split-Erhéhung = Verhaltensédnderung von Menschen
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Hohe Mobilitatssensibilitdt der Menschen bei Wohnungs-/Arbeitsplatzwechsel

g\iﬁ% 66 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

... wir miissen dann fertig sein @
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

10. Steuerungsgruppensitzung: Diskussion einer ersten Realisierungsstrategie

g\iﬁ% 68 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

2030

Das Rheinische Revier im Jahr 2030 MG-Seestadt

» Tagebaue sind geschlossen

+ wichtige Fokusflachen sind Haller Acker [a] 3] cionams
fertiggestellt

« erster Ausbau des SPNV- [a]
Netzes ist erfolgt -4— FUTURE SITE INWEST

* neue Wohngebiete sind -4_ Brainergy Park
entstanden Alsdort - Siersdort —»

* Landesgartenschau 2026 hat Regiotram ——» ()
stattgefunden

+ aulerdem: vorlaufige
Eroffnung der Themenroute

Ty
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

2030

bis 2030 realisierte Projekte und RVR
(Gesamtubersicht)

Radschnellverbindungen
RSV idealtypisch
Machtubntaatinta erforarict

Beatating

peplants RSV

Radvorrangroute
peplants RVR

RVR idealtypisch / altemative
RouterfGhrung

Freizeitrouten
geplanter Seenruncweg
Themenrouse
Umsetzung bes 2030

g\iﬁ% 70 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

2030 und 2035

bis 2035 realisierte Projekte und RVR
(Gesamtubersicht)

Freizeitrouten
geplanter Seenrundweg
Thermenroute
Umsatzung bis 2
Umsetzung =

Ty
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. ... ein weiterer Schritt in Richtung Realisierung!

2. Vernetze Arbeitsstrukturen intensiviert

3. Machbarkeitsstudien Radschnellverbindungen

4. Touristische Themenroute

5. Standards Radvorrangrouten

6. Vernetzung mit dem landesweiten Radvorrangnetz

7. Kommunikation

8. Realisierungsstrategie Rheinisches Radverkehrsrevier

a. Ziele
b. Integration des Radverkehrs in die multimodale Mobilitat
c. Realisierungsstrategie Radvorrangrouten
d. Realisierungsstrategie Radschnellverbindungen
9. Gemeinsam setzten wir das Rheinische Radverkehrsrevier um!

g\iﬁ% 72 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Vernetzung Rheinisches Radverkehrsrevier — Bedarfsplan des Landes NRW

* Prozessgestaltung

* Anstehende Arbeitsschritte
* Verantwortlichkeiten

+ Zeitplanung

» Akteure

* Verantwortlichkeiten

g{fﬁ 73 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Planungsprozesse / Handlungsschritte / Akteursebene

Diskussion von Realisierungsvarianten

g\iﬁ% \/4/ Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Gliederung

1. ... ein weiterer Schritt in Richtung Realisierung!

2. Vernetze Arbeitsstrukturen intensiviert

3. Machbarkeitsstudien Radschnellverbindungen

4. Touristische Themenroute

5. Standards Radvorrangrouten

6. Vernetzung mit dem landesweiten Radvorrangnetz

7. Kommunikation

8. Realisierungsstrategie Rheinisches Radverkehrsrevier

a. Ziele
b. Integration des Radverkehrs in die multimodale Mobilitat
c. Realisierungsstrategie Radvorrangrouten
d. Realisierungsstrategie Radschnellverbindungen
9. Gemeinsam setzten wir das Rheinische Radverkehrsrevier um!

g{fﬁ 75 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Resumee
Etablierte Arbeitsstrukturen Standards RSV/RVR sind definiert Sicherungsrepertoire liegt vor
Machbarkeitsstudien RSV abgeschlossen MafRnahmen sind definiert / Foérdermittel stehen bereit
Realisierungsstrategie erarbeitet Umsetzungsreihenfolge in Arbeit

g\iﬁ% 76 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

... die Realisierung kann beginnen!

Ty
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Umsetzung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Cycle policy & Cycle Highways

Tina Caers, head of the Mobility departement



Belgium: state structure and responsibilities In

cycle policy

Hennegau

Antwerpen

Wallonisch-Brabant

Littich

Namir

Luxemburg

Belgium:
« Traffic laws
Flanders:

« Cycle infrastructure on regional
roads and towpads

« Determine cycle highway network

« Subsidy for cycle paths along local
roads and cycle highways

Province:

« Subsidy for cycle paths along local
roads and cycle highways

« Building cycle highways

Municipalities

« Building cycle paths along local
roads
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Population density

Residents per KM? (2024)
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Undeveloped space (Open ruimte)

7,3% ecological network

% compared to the total surface (2022)
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Impermeable space

17,2% impermeable space

24,4% of the impermeable space is
transport infrastructure

% compared to the total surface (2022)
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Supra-local cycle network

Total: 2.973 km
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Supra-local cycle network: concept

Alternative cycle route

w
o Y,
. ",
S ",
* ",
* ",
o Yo,
IS ol

Cycle route
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Supra-local cycle network: figures

Total: 2.973 km
« 494 km Cycle Highways of which 410 km in use
« 2563 km cycle routes of which 2359 km in use
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Supra-local cycle network: building & financing

Regional roads: agentschap Wegen en Cycle highways:

Verkeer (Flanders) « Province builder

« Building & financing « Province and Flanders
financing

Cycle paths local roads
« Municipality: builder
« Province and Flanders

financing: supra local
network

« Municipality financing:
local cycle network

9 - 28/10/2025



Building Cycle infrastructure

Procedure (Flemish decree)
- Parties and roles
« Projectsteering committee

« documents: start note and project note

problem analysis

objectives

spatial and traffic analysis

Variant research and preferred variant
Cost estimate

Guidelines

« Width
Material
Bend radius
Slopes
Bridges
tunnels

10 - 28/10/2025


https://www.vlaanderen.be/publicaties/vademecum-fietsvoorzieningen
https://www.vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/projecten

Cycle Highway Network:

planning 2025-2030

F1

« Missing link 1 km
« 8 milj euro
F102:

« 18 km

- alternative realization (mixed
traffic)

« 4 milj euro
F103:

« 20 km

« 70 milj. euro
F104

« 29 km

« 50 milj. Euro
F106

« 24 Km

« Study fase
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F1 missing link
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Alternative F102
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F103
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F104
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F106: citizen involvement

Goed idee?

Wat vind je vandaag van de fietsroute Herentals - Aarschot (F106)?*

Klik op de roodgroene balk : 1 = Ik kom hier liever niet/ 10 = Ik ben nu al fan

F106 - De Route

1

Opnieuw instellen
Volgende

De buren

Mijn gedacht!

[Kd

Pagina 1 van 10

Al eerder bedacht Vraag en antwoord Contact

ae
Mijn gedacht!
Denk met ons mee. Jouw bijdrage is waardevol!
We willen jou als buurtbewoner en/of als fietser bevragen omdat je de streek en de knelpunten
langsheen het traject het beste kent en dagelijks ervaart.
Eerst krijg je enkele vragen over je algemene gevoel bij dit project. Dan volgen enkele
persoonsgegevens, waardoor we weten wat voor type fietser je bent, of je jong of ouder bent. Deze
vragen zijn niet verplicht. Ze zijn wel zinvol om een heeld te vormen over het toekomstig potentieel

gebruik van de F106.

Deel daarna jouw specifieke kennis van de F106 met ons. Klik op de kaart op de precieze locatie van
een knelpunt en geef aan welk soort van knelpunt het is. Je kan er ook foto's en uitleg aan toevoegen.

Gebruik de verschillende symbolen in het kaartje om de kaart te vergroten (gebroken vierkant), om

terug te keren naar de eerste view (home) of te zoomen naar de locatie waar jij je bevindt (target).
Met het plusteken ("+") kan je meerdere knelpunten na elkaar ingeven.

Jouw mening telt! We nemen elke melding serieus en laten je weten wat we ermee doen en waarom.
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Cycle Highways and nature: win-win

Province of Antwerp: 80 hectares verges
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Cycle Highway: standard cross section
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Cycle Highway: own traffic sign?

A

/

2222222222222



Cycling trends

2023 - 2024
Trend totaal provincie

+2,2%

2015 - 2024
Trend totaal provincie

+61,2 %

https://www.fietsbarometer.be/fietstellingen
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https://www.fietsbarometer.be/fietstellingen

Thank you!
Questions?

21 - 28/10/2025



contact

Tina Caers
Tina.caers@provincieantwerpen.be
+32 3 240 50 57

WWW.provincieantwerpen.be
www.fietssnelwegen.be
www.fietsbarometer.be

22 - 28/10/2025
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Vernetzung von Mobilitat und
Stadtentwicklung in der Region Utrecht

3. Jahreskonferenz Rheinisches Radverkehrsrevier
Maja van der Voet
Stadt Utrecht, Koordinatorin Mobilitat und Radverkehr



Radlparadies Niederlande

 Teksten toevoegen Ab den 1970 Jahren
Trendbruch zu
verkehrsicherer
Gestaltung



Utrecht heute



Agenda

e Raum- und Verkehrsplanung in den
Niederlanden

o \erantwortlichkeiten
* Region Utrecht

e Zusammenarbeit — Von Rahmenplanung
zu konkreten (Rad)verkehrsprojekten

 Erfolgsfaktoren



Raumordnung in NL

Zielsetzung:

Raum schaffen en verteilen fiir unterschiedliche raumbeanspruchende
Funktionen und Aufgaben

Zustdndige Behorden:
Zentraalbehorden (Rijk)
. Provinzen

Gemeinden
Waterschappen

— Zusammenarbeit in Programmen

Wie:
. Dezentral entscheiden was geht, zentral entscheiden was muss;

. Jeder Behordenbereich erhdlt (im Prinzip) die erforderlichen
Mittel, um die eigenen Verantwortlichkeiten umzusetzen.

MinBZK: Voorontwerp Nota Ruimte 2024



Region Utrecht

Utrecht Nabij

Gezond leven in een stedelijke regio
voor iedereen



Region Utrecht

Zentral gelegene Metropolregion

Gemeinsame Entwicklungsperspektive um gesundes
Wachstum moglich zu machen

Bis 2040 enormes Wachstum:

e 80.000 Arbeitsplatze

« 125.000 Wohnungen

«  Raum fir Energiewende, Natur und Erholung

Grosse Herausforderung fiir Mobilitdt



Region Utrecht

Utrecht Nabij — Stadtentwicklung und Mobilitdt MRU 2040



Region Utrecht — U10

Organisation der Mobilitét ist notig, um
Urbanisierung zu ermdglichen

Utrecht als Nationales Drehkreuz (Bahn und
Auto)

Aktive Mobilitdt, Raumordnung,
Nahmobilitdt, Radverkehrsnetz

Regionales OPNV-Konzept (Ring- und
Radialen)

Starkung des robusten (Haupt)strallennetzes
Regionales Parkraummanagement (P+R’s)

Mobilitdtmanagement



Vision Utrecht 2040

Mobility Strategy 2040 — your street our city healthy, attractive and accessible for everyone

Organisation of mobility makes the healthy growth of Utrecht possible



Utrecht

Six city profiles

compact

green

connetcted

. the 10-minute city

inclusive
Future-proof

slow



Utrecht: Compact city

Conditions

Improvement of the compact city
Strengthen the polycentric structure

Create new urbanisation hubs
related to excellent public transport
(each with its own character)

Smart use of space

Walking and cycling networks that
enable the 10 minute-city



Green, future-proof and slow city



Radregion Utrecht

Ambitieus und auf Kurs

Utrecht mochte die Fahrradregion Europas
sein und bleiben

Im Jahr 2028 sind alle wichtigen
Arbeitsorte, Bildungseinrichtungen und
Verkehrsknotenpunkte gut mit dem
Fahrrad erreichbar.

Wir machen das Radfahren so attraktiv,
dass mindestens die Hélfte aller Fahrten
bis 15 Kilometer mit dem Fahrrad
zurtickgelegt wird.



Radregion Utrecht

/usammenarbeit als der Schliissel

Politisches Kommittent
Programmatisch Arbeiten
Was, wer, wie

Subventionen und finanzielle Mittel der
Gemeinden



Radregion Utrecht

regionales Radnetz



Radregion Utrecht

Radschnellwege

Zukunftsbild
Fahrrad:
 National (NTF)
 Regional (RTF)

Gemeinden (eigene
Programmierung)



Radregion Utrecht

Radschnellwege

Kostenverteilung Beispiel
Beitrag
Investition  Provinz Beitrdge Gemeinden Beitrag Rijk
12 min
(100%) 7,5min 2,5min 1.5 min



Radregion Utrecht

Wohnungsbauimpuls
(WOKT)

Forderung Projekte
Infrastruktur zur
Erschliessung von
Wohungsbau durch Rijk

Nachtteil: ad hoc, wenig
Planungssicherheit



Erfolgsfaktoren

 Strukturiert arbeiten mit ineinander
greifender Rahmenplanung

* Provinz als Regisseur
* Dezentral was geht

Risiko
e Knappe Kassen der Kommunen
» Fehlende strukturelle Mittel vom Rijk



Beispiele der Transformation



Adriaen van Ostadelaan
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Radschnellverbindung
Miinchen - Garching

Dr. Michael Stanglmaier

Projektleiter Radverkehr
Sachgebiet Mobilitatsplanung
Landratsamt Minchen

Erkelenz 25.09.2025



Landesbaudirektion BY: Ausbauplan Radschnellverbindungen 2025

C RSV Miinchen —Garching in der
Umsetzung

o RSV Miinchen — Markt Schwaben in
der Vorbereitung

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025



Potentialanalayse Radschnellverbindungen im GroBraum Miinchen

Mai 2015 Vorstellung der Potentialanalyse
Radschnellverbindungen in Minchen und Umland

Auftraggeber:

LH Minchen

LKR Miinchen

LKR Firstenfeldbruck
Landkreis Dachau
Landkreis Starnberg

Auftragnehmer:
PV AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

Ergebnisse:
14 Korridore entwickelt und untersucht

Nachste Schritte:

2016 Beauftragung einer Potentialanalyse mit
Variantenuntersuchung Trasse 3 und 3a, mit
Blirgerworkshops;

Installation eines Lenkungskreises

Weitere Machbarkeitsstudien und Planungen



Projektbeteiligte

Sonderbaulast

Landkreis Miinchen P > Stadt Garching

Staatl. Bauamt
Freising

Stadt Miinchen

Weitere Projektbetroffene
TU Miinchen, Denkmalsschutz, Fordergeber, Grundstiicksbesitzer, Naturschutz, Bundeswehr

Dr. Michael Stangimaier, Landratsamt Miinchen 2025



Projektstruktur

- Lenkungskreis mit Projektbeteiligten

- externer Projektentwickler fiir Gesamtprojekt abgelehnt

- gemeinsame Projektstruktur mit Hauptverantwortlichen abgelehnt
- regelmaRige Projekttreffen: > 2x jahrlich und bei Bedarf

- Abstimmung zur Kommunikation (Einbeziehung der Pressestellen)



Radschnellweg Miinchen - Garching

3 Bautrager

LHM

StBA-FS (StraBenbaulast BRD; vertreten durch StBa)

LKR Minchen (Sonderbaulast im Gemeindegebiet Garching,
keine Planfeststellungsverfahren notwendig)

Allgemeine Daten
Gesamtlange: 21,6 km + 3 km
Lange der Abschnitte

Lange LHM 9,1 km, gebaut: 0,5 km (2022/2024)

Lange LKR 8,1 km, gebaut: 2,6 km (2023/2024)

Lange StBA-FS: 4,4 km + 3 km (Abstecher UnterschleiRheim)
Kosten:

Kostenschatzung Gesamt 2017: 34 Mio. € (1,45 Mio. €/ km)
Kostenschatzung LKR M 2022: 22,6 + 12,2 Mio. € ( 2,8 Mio. € / km)
Baukosten 4.1 Sud 2024: 4,42 Mio. € (1,7 Mio. € / km)

Finanzierung: Anteil StBA-FS: Planungskosten: Freistaat,
Baukosten: StralBenbaumittel Bund

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025
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Herausforderungen

> Offentliche- und politische Widerstinde
» Natur- und Umweltschutz

» Flachenverfiigbarkeit

» Aufwendige Bauwerke

» Finanzierung und Personal

> Interkommunale Zusammenarbeit



Herausforderung politische Entscheidungstrager

Viele Bedenken hinsichtlich Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit: ,,Fahrradautobahn” gefahrdet Kinder,
Flachenverbrauch, Kosten

—— Zahlreiche Gesprache mit Birgermeister, Fraktionen und Stadtraten (Zeit — und
Personalaufwand!), ADFC, keine offene Blirgerbeteiligung

— Ubernahme der Sonderbaulast durch Landkreis, aber stindige Einbindung der Stadt
Garching

Ubernahme Sonderbaulast durch Landkreis:

= Einstimmiger Beschluss im Garchinger Bauausschuss am 20.06.2020
= Einstimmiger Beschluss im Kreisausschuss am 29.06.2020

Trassenverlauf:

= Mehrheitlicher Beschluss im Stadtrat am 30.11.2021 (15 : 7)
= Mehrheitlicher Beschluss im Kreistag am 13.12.2021 (56 : 1)



Herausforderung Naturschutz — Schutzgebiete im Planungsraum

LSG

TU Miuinchen

FFH

Denkmalschutz

NSG

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025



Herausforderungen Naturschutz

Erstellung aller notwendigen
naturschutzfachlichen Untersuchungen,
einschlielllich Kartierungen (Flora; Fauna
ganzjahrig) und landschaftspflegerischer
Begleitplan

Hoher Ausgleichflachenbedarf durch
betroffene Schutzgebiete

Naturschutz bei Trassenwahl
bertcksichtigen (Wichtig: auch die Eingriffe
der Baustelleneinrichtung bericksichtigen!)

Winterdienst dem Naturschutz anpassen
(Salz!)

— Naturschutzgebiete

@/ Denkmalschutz

/ FFH-Gebiete

/ Landschaftsschutzgebiete

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025



Herausforderungen Naturschutz

=== \/erlegung der RSV-Trasse nérdlich des SchleiBheimer Kanals um FFH Gebiet zu umgehen mit neuer Kanalbriicke

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025



Umgang mit Flachenverfiigbarkeit

Keltenweg mit Unterfiihrung
B471 nicht verfigbar

Variante mit aufwendiger
Briickenkonstruktion

notwendig!
Zusatzkosten ca. 7,3 Mio. €

]

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025



Planung und Bau der neuen Radschnellverbindung
entlang B13 (Miinchen — UnterschleiBheim) in 3

Abschnitten
Streckenabschnitt Umsetzungs Besonderheit
zeitraum
Abschnitt Haltestelle FC-Bayern- 4,200 km  Ab 2028 Briicke Uber
1 Campus bis zum Anschluss A99

an den bereits fertig
gestellten Abschnitt RSV
Richtung Garching

Abschnitt  Knotenpunkt B13 / B471 bis 2,700 km Nach 2030 hohenfreie
2a Knotenpunkt B13 / Ausbildung
Minchner Ring der Querung

Abschnitt  Knotenpunkt B13 / B471 0,400 km Nach 2030 hohenfreie
2b Ausbildung
der Querung

Dr. Michael Stanglmaier, Landratsamt Miinchen 2025



Herausforderung Bundeswehr

- Planung: Grunderwerb, militarisch genutzte
Flachen (Standortiibungsplatz, Kaserne)

Christoph-Probst Kaserne

= Entbehrlichkeitsverfahren, dauert an, Ende
offen!

Olympia-SchieRanlage



Herausforderungen

- Planfeststellungsverfahren

- verkehrlich hochbelastete Knotenpunkte

- Bau: Verkehrsfiihrung u. Umleitung des Radverkehrs

- interkommunale Zusammenarbeit (Kommunikation)
Olympiasportstatten (Olympiabewerbung Miinchen 2026)

Bundeswehr (Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben BImA)

Fiir den Erfolg in der Zukunft:

i ;I -Heben des prognostizierten Potentials nach Fertigstellung

L : _""“"“m_.
"—:";‘:‘*_'E—?-—-_..__w
e

Dr. Michael Stangimaier, Landratsamt Minchen 2025



Interkommunale Zusammenarbeit

Intensive Gesprache mit Stadt Garching und den Stadtratsfraktionen und Mitgliedern
(Verstandnis erzeugen fiir Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit des Projektes vermitteln)

Aufteilung der Baulast:
LHM, StBa-FS an der B13; LKR Miinchen Sonderbaulast fiir die Stadt Garching, klare Zustandigkeiten und
eigenverantwortliche Umsetzung im eigenen Zustandigkeitsbereich

RegelmaRige Projekttreffen der Baulasttrager und weiterer Betroffener (Stadt
Garching), mindestens 2 x Jahr und bei Bedarf

Menschen vor Ort einbeziehen (Infoveranstaltungen, Workshops) zum Abbau von Widerstanden

Bestehende Infrastruktur genutzt, fast nur 6ffentlicher Grund notig bei LKR Abschnitt (,Radwege werden
nicht gebaut, wo sie notwendig sind, sondern wo Grund zur Verfligung steht!“



Zusammenfassung

=== (Politischer) Wille der beteiligten Akteure

=== Rechtzeitige und addquate Einbindung aller Beteiligten (It‘s the communication, stupid!)

=== Ausreichend Personal bereits in der Vorbereitungs- und Planungsphase bereitstellen

=== Kreative Losungen auch hinsichtlich Trassenwahl

=== Grundstiicksverfiigbarkeit kritischer Parameter (Tausch statt Kauf!, Vorratsflichen erwerben!)
=== Lange Planungszeiten filhren zu Kostensteigerungen

=== Ausbaustandards innerorts oft schwer einzuhalten, Anteil Minderbreiten u.U. erhdohen

=== Lange Umsetzungsdauer, Fertigstellung nach 2030 (Notwendigkeit und Sinnhaftigkeit der einzelnen
Bauabschnitte kommunizieren)



Spatenstich BA 4.2 Nord am 25.09.2025 um 13 Uhr!

Dr. Michael Stangimaier, Landratsamt Miinchen 2025



Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit



Back -up



Bayerisches Radgesetz - Gesetz zur Starkung des Radverkehrs in Bayern

Art. 6

Sonderbaulast fiir Radschnellverbindungen

IAuf Antrag einer Gemeinde mit bis zu 25 000 Einwohnern kann der Freistaat Bayern durch 6ffentlich-rechtlichen
Vertrag Planung und Bau fiir im Ausbauplan nach Art. 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 2 enthaltene Radschnellverbindungen
Ubernehmen. 2Art. 42 Abs. 1 Satz 2 bis 4 des Bayerischen Strallen- und Wegegesetzes gilt entsprechend.

Gultig ab 01.08.2023



Rolle der Straflenbauamter in Bayern

Radverkehrsprogramm Bayern 2025 vom Februar 2017:

Radschnellwege in Ballungsraumen sollen zligig realisiert und bestmaoglich gefordert werden. An der Umsetzung dieses Ziels
beteiligt sich der Freistaat Bayern ganzheitlich auf allen Verwaltungsebenen der Staatsbauverwaltung (StMB: Lenkungskreise
und Grundsatzfragen, Regierungen: Forderung einschl. Beratung, Staatliche Bauamter: Planung und Bau staatlicher
Abschnitte).

Der Abschnitt der Radschnellverbindung an der B 13 zwischen LH Munchen und Garching-Hochbriick wurde ins
Radwegebauprogramm 2020 — 2024 aufgenommen und ist mittlerweile Teil des Ausbauplans Radschnellverbindungen.

StBA FS

Die Beteiligung des Staatlichen Bauamtes Freising an dem Projekt ist sinnvoll, um baulasttrageriibergreifend eine
durchgangige Radschnellverbindung zu realisieren. Der Ausbau der Radinfrastruktur ist seit jeher Aufgabe und Intension des
Staatlichen Bauamtes Freising. Mit der Einrichtung einer eigenen Abteilung Radwegebau am Staatlichen Bauamt Freising soll
die Realisierung von RSV-Abschnitten in staatlicher Baulast sowie den Bau von strallenbegleitenden Geh- und Radwegen an
Bundes- und StaatsstraRen weiter vorangebracht werden.



Anteil mit Unterschreitung RSV Standard

LKR MUC: 0,3 km /8,1 km 3,75 %

Gesamt: 2,3km/246km 9,35%



Stralenverkehrsrechtliche Anordnung

LKR MUC BA wird nach Bauende in die Baulast der Stadt Garching Gbergeben,
Stadt Garching ordnet RSV stralenverkehrsrechtlich an

Im Bereich LHM:sStralBenverkehrsrechtliche Anordnung durch jeweiligen Baulasttrager,
Abschnitt B13: Untere Strallenverkehrsbehorde im LRA MUC



B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG
Berlin = Eisenach = Hannover = Kempten = Mainz

Mathias Behrens-Egge

Themenradroute Rheinisches Revier
Ein Beitrag zur Profilierung und

Wirtschaftsforderung

3. Jahreskonferenz Rheinisches Radverkehrsrevier
25.9.2025




Themenradroute Rheinisches Revier

Agenda Impuls | 25 Min.

Stellenwert von Radfahren,
Potenziale des Radtourismus fiir das Rheinische Revier

Best Practice | Beispiele und Standards im Markt

Schlussfolgerungen fiir eine Themenradroute im Rheinischen Revier

Nachfragen und Austausch | 5 Min.

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Stellenwert von Radfahren

hohe Beteiligung der Bevolkerung, hohe stabile Nachfrage

80 % der Deutschen fahren Fahrrad | 11 % taglich | 28 %
mehrmals in der Woche | |

Quelle: ADFC 2024, Radreiseanalyse 2024

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Stellenwert von Radfahren, Potenziale

Mitteleuropa/Benelux,
Deutschland

auf der Strava Heatmap
»alle Radsportarten”

Quelle: strava.de

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Stellenwert von Radfahren

hohe Beteiligung der Bevolkerung, hohe stabile Nachfrage

81 % der Deutschen fahren Fahrrad | 11 % taglich | 28 % mehrmals
in der Woche | |

| |
79 % fahren Alltagswege | 68 % Freizeit und Tourismus | 38 % Sport

Quelle: Stahl, Region Hannover, Changings Cities, ADFC,

Tourismusnetzwerk Sachsen, abus.de | pd-f

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Stellenwert von Radfahren

verstarkend kommt hinzu:
Bedeutung von Fahrradfahren fiir

Mobilitatswende und Klimaschutz
Bewegungsanreiz/Gesundheitsvorsorge

Standortqualitat, Daseinsvorsorge am
Wohnort

(...)

Quelle: beatyesterday.org

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG




Entwicklungen im Fahrradtourismus

Beweggriinde fiir eine Radreise

mehr von Land und Leute sehen _ 80%
im Urlaub aktiv sein _ 69%
Umweltfreundliche Art zu reisen _ 56%
Moglichkeit, etwas fur die Gesundheit zu tun _ 39%
erschwingliche Art Urlaub zu machen _ 21%

Pandemie: Radreisen als sichere Alternative - 7%

Sonstiges . 5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Quelle: BTE 2023 nach ADFC 2023: Radreiseanalyse 2023

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Stellenwert von Radfahren: Freizeit/Tourismus

hohe Beteiligung der Bevolkerung, hohe stabile

Nachfrage
55 % der Deutschen fahren in Urlaub und Freizeit .
Fahrrad, weitere 34 % fahren sportlich Fahrrad 455 MIO.
besonders hohe Nachfrage: Tages- und Tagesausflﬁge

Halbtagestouren vom Wohn- oder vom Urlaubsort

mit dem Rad
von 36,4 Mio. Ausflugs-
radfahrenden

3,6 Mio.
Radréisende

mit > 2 Ubernachtung

. . 5 Mio.
>:5 Mio. Radreisen . Radreisende

mit < 3 Ubernachtungen
7 Mio. Kurz-Radreisen

* Wert aus 2018; RA 2024: 10,6 Mio. Menschen
haben 2023 im Urlaub das Rad genutzt

© Daten: ADFC-Travelbike: Radreiseanalyse 2024

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Qualitatsanforderungen der Radfahrenden

kein Erfolg ohne Qualitat

verkehrsarme Streckenfihrung [ 9390
Zustand der StraBenund Wege [ 09195
einheitliche Beschilderung fir Radfahrer [ 909
abwechslungsreiche Streckenfihrung [ 8599
Informationsmaterial [ 7999
gesichterte Radabstellméglichkeiten =~ U504
fahrradfreundliche Unterkiinfte = U504
Rastplatze, Schutzhltten _ 72%0
Fahrradservice 599%0
Breite des Radwegs [ 58%0
OPNV-Anbindung =~ 5490
Gepacktransport | 36%0
ausgearbeitete Touren mit GPS-Daten _ 3395

E-Bike-Verleih und Ladestationen = 17%

Quelle: Trendscope 2012: Radreise der Deutschen; n=1.023; Mehrfachnennung moglich

TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Potenziale des Radtourismus fiir das Rheinische Revier

Profilierung, Alleinstellung

Identifikation mit Heimat und Stolz auf Erreichtes
Verweis auf Geschichten

Wirtschaftliche Effekte

Standortentwicklung
Qualifizierung des Freizeitangebotes

Wertschopfung aus Fahrradtourismus
Erhaltung bzw. Schaffung von Freizeitangeboten,
Infrastruktur und Dienstleistungen auch fiir Anwohnende

>
©
Ne)
©
X
a
9
o]
S
of
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Wirtschaftliche Effekte von Radfahren

Beispiel: Ergebnis von Zahlungen und Befragungen auf der Romer-Lippe-Route, 2022

jahrlich 299.900 Aufenthaltstage von Radfahrenden in der Region, davon

- rd. ein Viertel (= 75.300 Aufenthaltstage) Ubernachtungsgiste
= rd. drei Viertel (= 224.600 Aufenthaltstage) Tagesgaste

Gesamt-Tagesausgaben pro Person

- der Ubernachtungsgéste: 79,70 €/Tag Ausgabenstruktur nach Bereichen und Nutzergruppen
= der Tagesgaste: 23,00 €/Tag
Brutto-Umsatz: 11,2 Mio. €/Jahr

- 46 Prozent durch Ubernachtungsgéste
= 54 Prozent durch Tagesausfliige

Einkommenseffekt (Wertschépfung): rd. 5,2 Mio. €/Jahr

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Wirtschaftliche Effekte von Radfahren

Tagesausgaben durch Radgaste in
unterschiedlichen Regionen

Mecklenburg-Vorp. 2022
Radregion Munsterland 2022
RuhrtalRadweg 2022
Romer-Lippe-Route 2022
Radtourismus Allgau 2021
radrevier.ruhr 2019

Radtourismus Nieders. 2018

UN-
Gaste
85,00 €

79,60 €
88,10 €
79,70 €
93,90 £
94,53 £
66,57 £

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG

Tages-
gaste

29,90 €
21,20 €
24,80 €
23,00 €
34,40 €
14,80 €
16,00 €

Quelle: Radverkehrsuntersuchung Mecklenburg-Vorpommern 2020-2022




Best Practice

Erfahrungen anderer Regionen, Wettbewerb
Leipziger Neuseenland
Lausitzer Seenland
Ferropolis

Route der Industriekultur Ruhrgebiet/
Landschaftspark Duisburg

/ZI\ route*industriekultur:

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Leipziger Neuseenland

Gewasserlandschaft in der Nachfolge der Abbaugruben des
Mitteldeutschen Braunkohlenreviers

Destinations-begriindende Qualitat

Ausbau Wassersport-Infrastruktur
mit einigen Leitprojekten, u. a.

= Wildwasser Markkleeberg

= Unterwassertauchpark

Ausbau ,Wohnen am Wasser*

Ausbau Freizeitwegenetz,
v. a. Radwege und Skater-Strecken

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG




Leipziger Neuseenland

Neuseenland Radroute

Quelle: leipziger-neuseenland.org BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Leipziger Neuseenland

hohe Nachfrage in der STRAVA Heatmap ablesbar

Quelle: www.leipzig.travel/fileadmin; strava.com BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Lausitzer Seenland

B TE TOURISMUS-UNDREGIONALBERATUNG



Lausitzer Seenland

Seenland-Route 189 km

Quelle: www.lausitzerseenland.de
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Lausitzer Seenland

Quelle: www.lausitzerseenland.de
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Lausitzer Seenland

hohe Nachfrage in der STRAVA Heatmap ablesbar | Darstellung ,alle Radsportarten

Quelle: strava.com BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Ferropolis

Quelle: ferropolis.de BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Ferropolis

Quelle: ferropolis.de BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Ferropolis

Profiliert v. a. als Industriedenkmal und
Veranstaltungsort

eingebettet in die Europaische Route der
Industriekultur

setzt v. a. auf Veranstaltungen

2013: 11 GroBveranstaltungen,
145.000 Besuchende

sowie auf Tagesgaste

Quelle: Vortrag Thies Schroder, Ferropolis

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Route der Industriekultur

ZI\ route'industriekultur-

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Route der Industriekultur

Routenverlauf
und Strava Heatmap

Quelle: komoot.com und strava.de
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Schlussfolgerungen aus Best-Practice und Marktforschung

es gibt zahlreiche ausgezeichnete Radangebote, 50 % der Radfahrenden
auch im Kontext mit Bergbaufolge und Industriekultur sind interessiert an der [ gg 9% halten gern an
. .. Auswahl einer Themen- :
- die Messlatte hingt hoch . Stationen an, an denen
Radroute es etwas zu entdecken
Fahrradtouristen sind Aktivitéts-treu, gi':t' S A0 G SO
. . . oo iInformieren
aber Zielgebiets-untreu - der Markt ist offen fiir Neues
Themen und Inszenierungen machen den Unterschied
sie sind die Basis fur Profilierung, Positionierung und
> 90 % der Radfahr-

Kommunikation = Echtes, ehrliches Profil muss N .
destination und -Anbieter

herausgearbeitet und erlebbar werden positionieren sich liber

Regionalitat, Themen
und Erlebnisse

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



Schlussfolgerungen aus Best-Practice und Marktforschung

erforderlich fiur Markterfolg:
hohe Angebotsqualitat
+ Regionalitat + Erlebnis

Erlebnisqualitat aufbereitet, inszeniert,

=, In der Region kann ich beim Uberraschungs-Qualitat
Radfahren etwas besonderes und
originelles erleben.”

e

authentische Themen,
erfahrbar, vermittelbar

/Routen, Landschaft,
Service, Beschilderung,

© BTE 2018

TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG



erforderlich: hohe Qualitat entlang der gesamten customer journey

. O P interessante
Nachbereltung ‘ ‘ .0 ... durch Freunde und Bekannte = Insplratlon .
... nach der Radtour “&™  personlich oder in sozialen Netzwerken ... fur eine Radtour Geschichten &
Bewerten von Radroute, Etappe oder O ... durch Bilder & Beitrage im Internet, BeSUChsanIasse
Unterkunft auf Bewertungsplattformen t rat ﬂ TV, Radio, Zeitschriften bieten
’
] q q .
Kommentare auf der D L Information in den Medien sein!
Internetseite der Fahrradregion é;g? % . 7ur Vorbereitung der Tour
Teilen der Fahrraderlebnisse L-._-JE Inf:rm;tionen liber den Fernrazljweg oder die |
mit Freunden und Bekannten Fahrradregion: Internet, Prospekte, Tourenportale .
online wie offline WEbSEIten’
m}J Planung der Radtour Po rta'e’ Print'
oder von einzelnen Etappen F . 'tk t
reizeirtkarten
Abreise mit KFZ, Fahrrad oder OPNV Q /\ Buchung von Unterkiinften oder
ﬂ Angeboten

Ubernachten /ﬂ\ Q Anreise mit KFZ, Fahrrad oder OPNV

®
Festhalten der Erlebnisse und m O% Durchfiihren der geplanten Radtour
Highlights auf der Strecke Wege’ Route n,
wadhrend dP Orientierung wihrend der Radtour iiber Beschilderung/Routenlogos Erlebnispunkte
Transfers/Shuttle Q und/oder mittels GPS-Navigation (Smart-Phone oder Navi) b
Q S ? Service
Information Gber momentanen Standort, aktuelle Wetter- /\ Natur erleben, Ruhe spiiren, Kraft tanken

lage, nichste Einkehrmaoglichkeit, nichstes Quartier, ...
ge, & ’ ’ Einkehren in Gastwirtschaften & Restaurants,

u. a. um regionale Speisen und Getranke zu genieRen

Aufenthalt/Erlebnis ... wiahrend der Radtour/des Fahrradurlaubs © BTE 2019

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG




Schlussfolgerungen fiir eine Themenradroute im Rheinischen Revier

das Rheinische Revier bietet interessante Geschichten

Tagebau, tiefe Gruben, Riickbau und Bergbaufolge

moderne, neue Geschichten von Umbau & Aufbruch

... und geeignete Erlebnispunkte, z. B.

neue Landschaften machtige Gruben, in denen Seen entstehen
Umsiedlungsorte und ihre Geschichten

Monumente des Tagebaus, alte und neue Industrieanlagen

das interessiert, es soll und kann vermittelt werden,
dabei ist reizvoll: vieles ist da, es muss nur genutzt werden

Gruben, Um- und Neubauten

Radwege, Knotenpunkte, Bahnhofe

Gastbetriebe, Freizeit- und Serviceangebote

Quelle: www.rheinisches-revier.de
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Schlussfolgerungen fiir eine Themenradroute im Rheinischen Revier

das bedeutet

Route in guter Qualitat definieren,
sowohl als Mehrtages- als auch als Ganztagesprodukt

zuganglich machen, ein-/anbinden an bestehende Netze,
Radfernwege, Ballungsraume, Knotenpunkte

Erlebnispunkte, Leuchtturmstandorte einbeziehen,
Erlebnisse entwickeln, Geschichten erzdhlen

Partner einbeziehen, Aktivitaten der Partner einbinden

durchgangige Gestaltung, einzahlen auf Destination
Rheinisches Revier

- Diesen Leitsatzen folgt das aktuell erarbeitete Konzept der
Themenradroute Rheinisches Revier. Der Entwurf wird am
30.9. vorgestellt und abgestimmt, nachfolgend veroéffentlicht.

Quelle: www.rheinisches-revier.de

B TE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG
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I
Das landesweite Radvorrangnetz und der

Bedarfsplan fur Radschnellverbindungen
des Landes NRW

3. Radverkehrskonferenz Rheinisches Radverkehrsrevier
am 25.09.2025 in Erkelenz



Agenda

= Definition des landesweiten Radvorrangnetzes



Gesetzliche Grundlage:
Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz

Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz (FaNaG) des Landes NRW:

» 8§817: landesweites Radvorrangnetz mit fir den Radverkehr
besonders wichtigen, Gberdrtlichen Verbindungen



Fachliche Grundlage:
“‘Potenzialanalyse Radverkehr”

System zentraler Orte mit den
Verbindungsfunktionsstufen
l, Il und Il

Verbindungsfunktion Kriterien o
Stife | Verbindung |[Versorgung | Austausch £ st LA
i} kantinental - MR - ME | Verhindung swischen Metropalredgionen.
| Qroliraurmig 07 - hE Q- 0L Yerhindung won Oherzentren zu
Metrapolregionen oder zwischen Oberzentren.
1] (herredgional Mz - 0F Mz - WS Yerhindung van Mittelzentren zu Cherzentren
oder zwischen Mittelzentren.
I regional GE- ML G- 03 Yerhindung van Grundzentren zu
Mittelzentren oder zwischen Grundzentren.
I nahraurmig G-G G-G YWerbindung won Gemeinden oder
Gemeindeteilen ohne zentraldrliche Funktion
U Grundzentren oder Verbindung fwischen
Gemeinden oder Gemeindeteilen ohne
zentraldrtliche Funktion.
W kleinraurmig Grst. - G Yarhindung von Grundsticken zu Gemeinden
oder Gemeindeteilen ohne zentraldliche
Funktion.
MR Metropolregion
0L Oberzentrum
Mz tittelzentrum
GE Grundzentrum
G Gemeinde
Grst Grundstick




Fachliche Grundlage:
“Potenzialanalyse Radverkehr”

System zentraler Orte mit den
Verbindungsfunktionsstufen
l, Il und Il

Umlegung auf das Stral3en-
und Wegenetz des LVM NRW

Ubernahme der
Radverkehrsstarken aus dem
Landesverkehrsmodell NRW

)

Ergebnis:

Erster Entwurf fir ein Radvorrangnetz
mit den drei Netzkategorien:

= Radschnellverbindungen
(Radverkehrsstarken > 2.000 Radfahrende)

» Radvorrangrouten
(Radverkehrsstarken > 500 Radfahrende)

» ERA*-Radwege
(Radverkehrsstarken < 500 Radfahrende)



26. September 2024 2. Jahreskonferenz des Rheinischen Radverkehrsreviers




Netzhierarchie

Landesweites Radvorrangnetz

Verbindungsfunktionsstufen | (grof3raumig), Il (Uber-
regional) und Il (regional, nur Versorgungsfunktion)

Uberortliche Radverkehrsnetze
Verbindungsfunktionsstufe Il (regional)

Das landesweite Radvorrangnetz ist die hdchste von drei Ebenen in der
Netzhierarchie des Radverkehrs in Nordrhein-Westfalen.

Die Ebene in der Netzhierarchie steht jedoch in keinem direkten
Zusammenhang zum Ausbaustandard und zur Baulasttragerschaft!

25. September 2025 3. Radverkehrskonferenz Rheinisches Radverkehrsrevier



Abstimmung zwischen den
Netzebenen

Landesweites Radvorrangnetz

Uberortliche Radverkehrsnetze

Die Netzplanung auf Landesebene erfolgt zu einem Zeitpunkt, zu dem bereits
zahlreiche Uberdrtliche und lokale Radverkehrsnetze existieren. Das
Radvorrangnetz soll sich dort, wo dem keine fachlichen Griunde
entgegenstehen, an die vorhandenen Radverkehrsnetze anpassen.

25. September 2025 3. Radverkehrskonferenz Rheinisches Radverkehrsrevier



Beteiligung der kommunalen
Gebietskorperschaften

» |Im Rahmen der Kommunalbeteiligung hatten diese die Mdglichkeit, zu den
aus der landesweiten Potenzialanalyse Radverkehr resultierenden
Routenvorschlagen Stellung zu nehmen sowie alternative und/oder eigene
Routen vorzuschlagen.

» Die Stellungnahmen der kommunalen Gebietskdrperschaften zu den
Routenvorschlagen aus der landesweiten Potenzialanalyse konnten auch
mit Machbarkeitsstudien oder anderweitigen Planungen hinterlegt werden.

Routenvorschlag aus der
o /—\ landesweiten Potenzialanalyse
Routenvorschlag aus der
Kommunalbeteiligung

25. September 2025 3. Radverkehrskonferenz Rheinisches Radverkehrsrevier




Definition des landesweiten
Radvorrangnetzes

Ein Gutachter wird: Anwendung des

Anforderungskatalog
auf
Kommunalvorschlage

Anwendung des
Anforderungskatalog
auf Routenvorschlag
der Potenzialanalyse

Prifung beenden und
Kommunalvorschlag
ubernehmen

Prifung beenden und

Routenvorschlag aus

der Potenzialanalyse
uibernehmen

Kommunalvorschlag
ubernehmen mit
Verweis auf den
anschlieRenden
Planungsprozess



Agenda

= Aufstellung des Bedarfsplans ftr Radschnellverbindungen



Begriffsklarung des Bedarfsplans flr
Radschnellverbindungen

= Langfristiges Planungs-
Instrument mit Listen von
priorisierten Verkehrsinfrastruktur-
mal3inahmen

= Fir OPNV und LandesstraRRen
bestehen Bedarfsplane aus den
Jahren 2006/2007

= Fur Radschnellverbindungen
des Landes wird nun erstmalig
ein Bedarfsplan aufgestellt

lllustration von MaRnahmen des OPNV-Bedarfsplans



Gesetzlicher Hintergrund des
Bedarfsplans fur Radschnellverbindungen

819 (1) Bedarfsplan fur Radschnellverbindungen des Landes
des Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz (FaNaG)

,Das fur Verkehr zustandige Ministerium erstellt einen Bedarfsplan fiir den
Bau neuer und die wesentliche Anderung bestehender
Radschnellverbindungen des Landes Nordrhein-Westfalen, [...], im
Einvernehmen mit dem fur Verkehr zustandigen Ausschuss des Landtags.”



Aufstellungsprozess des Bedarfsplans
fir Radschnellverbindungen

Malnahmenanmeldungen Strategische Umweltprifung
Sammeln von MalRnahmen- Durchfiihrung einer strategischen
anmeldungen der kommunalen Umweltprifung inkl. Behorden- und
Gebietskorperschaften, zur Offentlichkeitsbeteiligung geman
Beschlussfassung der regionalen 85 (1) UVPG NRW

Planungstrager

Abgeschlossen

in Bearbeitung in Bearbeitung G Ausstehend

(Bewertung und) Bedarfs-
planaufstellung

Bewertung der Malinahmen an-
hand einer Nutzen-Kosten-Analyse
unter Verwendung des Landesver-
kehrsmodells 2035 und Aufstellung
eines Bedarfsplanentwurfs

e Ausstehend



Potenzialanalyse als Grundlage fur
Kommunalbeteiligung



Bewertung auf Basis des

Landesverkehrsmodells 2035

MOglichst genaue Abbildung des
Verkehrsgeschehens in NRW

Ermoéglicht Abschatzung zu-
klnftiger Verkehrsflliisse

Fertigstellung erfolgte Mitte 2024

Multimodales Personenverkehrs-
modell (FuB, Rad, StraRe, OPNV)
fur Gbergeordnete Landesver-
kehrsplanung

Screenshot des Landesverkehrsmodells 2035 in PTV Visum



Ubersicht der aktuellen Untersuchungs-
bzw. Bewertungsmasse

» Untersuchungsmasse von 111 Mal3Bnahmen, auf Basis der Potenzial-
analyse, der kommunalen Rickmeldungen und der Aufbereitung durch
Ingenieurdienstleitende, mit:

= Gesamtlange von ca. 1.304 Kilometern
= Durchschnittlicher Lange von ca. 12 Kilometern

» Einzellangen zwischen ca. 3-25 Kilometern

= Nun schlief3t sich die Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen und die
Berechnung der jeweiligen Nutzen-Kosten-Verhaltnisse an



Ubersicht der aktuellen
Untersuchungsmasse



Agenda

» Rahmenbedingungen fir eine beschleunigte Umsetzung



Rahmenbedingungen flr eine
beschleunigte Umsetzung

» Turnusmafige Sachstandsgesprache

» Netzwerk Radschnellverbindungen NRW

= Online-Sprechstunden des Netzwerks mit FAQ

= Uberarbeitung des Leitfadens fir Planung, Bau und Betrieb der
Radschnellverbindungen des Landes

= Austausch mit der Deutschen Bahn zu Ubergeordneten Problemstellungen
» Online-Format ,Auf den Punkt: Neue Wege, klare Regeln”

= Anpassung des Ausbaukonzepts



Inr heutiger Referent

Herr Michael Eichelmann

Tel.: 0211-4566-150

Referat VI A 1 — Planung von Bundesfern- und Landesstral3en, einschl. begleitender Radwege sowie
Radschnellverbindungen, StralRenbedarfsplane

Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen


mailto:michael.eichelmann@munv.nrw.de

Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Die schnelle Realisierung der
Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten im Rheinischen
Radverkehrsrevier und deren
Finanzierung

3 Jahreskonferenz
25. September 2025

Dr. Ralf Kaulen

S\lK Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Dr. Ralf Kaulen




Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten

I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Foérderung
Ill.  Akteur

b. Radschnellverbindungen

I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
Il. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5. Wir mussen uns entscheiden!

S{fﬁ 2 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Aufgabenstellung

Ziel — Rheinisches Revier als Modellregion

* Deutsche Modellregion fur nachhaltige Mobilitat

» Systemische, standardisierte, stringente Umsetzung
» Zeithorizont 2040

g\bm 3 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Arbeitsstand
Radschnellverbindungen Radvorrangrouten
Technische Machbarkeitsstudien sind fertiggestellt. MaRnahmenplanung ist abgeschlossen.
g{fﬁ 4 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Forderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Férderung / Finanzierung
Ill. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5.  Wir miussen uns entscheiden!

g\bm 5 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Aufgabenstellungen

Zielsetzung:

* Vernetzung der Realisierung des Rheinischen Radverkehrsreviers mit
den Arbeiten des Landes Nordrhein-Westfalen
— Definition des landesweiten Radvorrangnetzes
— Aufstellung des Bedarfsplans fur Radschnellverbindungen

« Stringente und fristgerechte Umsetzung des Rheinischen
Radverkehrsreviers (2040)

Fragestellung:

* Was ist zielfuhrender: Das Rheinische Radverkehrsrevier auf
Grundlage des landesweiten Radvorrangnetzes / Bedarfsplans fir
Radschnellverbindungen oder selbststadndig umzusetzen?

g{fﬁ 6 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Forderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Férderung / Finanzierung
Ill. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5.  Wir miussen uns entscheiden!

g\bm 7 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Planung der Netze
Radverkehrsnetz Landesweites Radvorrangnetz
Rheinisches Radverkehrsrevier
Zielnetzplanung Zentrale Orte
Verbindungsfunktion I, 11I Verbindungsfunktion I, 11, IlI
g{fﬁ 8 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Unterschiedliche Planungssystematik und Netzdichte

Radverkehrsnetz Rheinisches Landesweites Radvorrangnetz
Radverkehrsrevier

* Methodik * Methodik
— Zielnetzplanung — System zentraler Orte mit den
* Netzdichte: Regionalnetz, d.h. Verbindungsfunktionsstufen |, Il
— < Landesnetz und Il
— > Kreisnetz — Umlegung auf das StrafRen- und
» Verbindungsfunktion IR /AR IlI Wegenetz des
Landesverkehrsmodell NRW
=> Netz ist dichter als Landesnetz — Ubernahme der

Radverkehrsstarken aus dem
Landesverkehrsmodell NRW
* Netzdichte
— > Regionalnetz
» Verbindungsfunktion IR /AR I, II; Il

NK 9 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler

a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Foérderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
Il. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5. Wir mussen uns entscheiden!

Ty

g{fﬁ 10 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Unterschiedliche Forderinhalte und Forderséatze
Radverkehrsnetz Landesweites Radvorrangnetz
Rheinisches Radverkehrsrevier
Gesamtes politisch beschlossenen Netz  Nach Abschluss der Planung:
des Rheinischen Radverkehrsrevier Prioritdre Férderung Landesweites
Radvorrangnetz
Fordersatz: Sonderbudget Forderprogramme des Landes NRW
Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen  (aktuell FORi-Nah: 75 % fur investive
(90 % - 97,5 % Forderung) MafRnahmen und 50 % fur nichtinvestive
Maflnahmen)
G . - )
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler

a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Foérderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
Il. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5. Wir mussen uns entscheiden!

Ty

g{fﬁ 12 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Aktuelle Akteursebene

Radverkehrsnetz Landesweites Radvorrangnetz
Rheinisches Radverkehrsrevier

+ Kommune » Landesbetrieb StraBenbau NRW
« Kommune

g\bm 13 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler

a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Foérderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
|. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
Il. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5. Wir mussen uns entscheiden!

Ty

g{fﬁ 14 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Unterschiedliche Planungssystematik der Netze
Radverkehrsnetz Landesweiter Bedarfsplan fiir
Rheinisches Radverkehrsrevier Radschnellverbindungen
» Netzplanung Rheinisches » Basis: Landesweites Radvorrangnetz
Radverkehrsrevier » Regionale Verbindungsfunktion
* Analyse Verkehrsaustausch (> Mittelzentrum — Grundzentrum) +
kleinteiliger Verkehrszellen im » Distanz < 20 km +
Rheinischen Revier: Definition der » Landesverkehrsmodell 2035:
Strecken > 2.000 Radf./d Definition der Strecken > 2.000
=> Netz ist dichter als Landes-RSV Radf./d
G . - )
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Beginn der Umsetzung

Radverkehrsnetz Landesweiter Bedarfsplan fiir
Rheinisches Radverkehrsrevier Radschnellverbindungen

+ Auf Teilabschnitten: Sofort (z.B. Nach Beschluss des Bedarfsplans:
Realisierung einer Fahrradstralle) » Prioritatensetzung
+ Auf Teilabschnitten: vertiefte » Planungsauftrag an Stralen.NRW
Planungen / Abstimmung wie z.B. » Umsetzung aller Planungsphasen
UVP notwendig inklusive UVP fur die gesamte
Strecke einer RSV

Ty

g{fﬁ 16 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Forderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Férderung / Finanzierung
Ill. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Forderung / Finanzierung

Radverkehrsnetz Rheinisches Landesweiter Bedarfsplan fiir
Radverkehrsrevier Radschnellverbindungen

Forderinhalt: Alle » Arbeitsgrundlage: Bedarfsplans fir

Radschnellverbindungen des
Rheinischen Radverkehrsrevier mit
Potentialen > 2.000 Radf./d

» Forderzeitraum: jetzt - 2038

+ Fordersatz: Sonderbudget
Strukturstarkungsgesetz
Kohleregionen (90 % - 97,5 %
Forderung)

Radschnellverbindungen
Realisierung durch das Land NRW
nach Abschluss aller Gesetzgebungs-
und Planungsverfahren

Definition einer landesweiten
Prioritdtensetzung

100 % Finanzierung der Abschnitte in
Baulast des Landes

» Foérderung fiir die Abschnitte in
kommunaler Baulast
(Ortsdurchfahrten von Kommunen >
80.000 EW entsprechend der
Regelungen bei Bundes- und
Landesstralen)

Ty

§§|“i2 18

Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier

Il.  Forderung
Ill.  Akteur

b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
IIl. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5.  Wir miussen uns entscheiden!
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Akteur
Radverkehrsnetz Rheinisches Landesweiter Bedarfsplan fiir
Radverkehrsrevier Radschnellverbindungen
+ Kommune » Land Nordrhein-Westfalen /

Landesbetrieb StraRenbau NRW
« Kommune > 80.000 Einwohner

Ty

g{fﬁ 20 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Forderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Férderung / Finanzierung
Ill. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5.  Wir miussen uns entscheiden!

g\bm 21 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gegenlberstellung der Realisierungsprozesse: Radvorrangrouten

Rheinisches Land Nordrhein-Westfalen
Radverkehrsrevier

Radverkehrsnetz Rheinisches Radverkehrsrevier Landesweites Radvorrangnetz

Verbindungsfunktionsstufen | (groRraumig), Il (Gber-

gemal RIN regional) und IlI (regional, nur
Versorgungsfunktion)

Realisierungsmaglichkeit _

o -

Akteur Kommune Landesbetrieb Strallenbau

NRW / Kommune

S\lK 23 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Gegenlberstellung der Realisierungsprozesse: Radschnellverbindungen

Rheinisches Land Nordrhein-Westfalen
Radverkehrsrevier

Netzelemente Radschnellverbindungen des Bedarfsplans fiir Radschnellverbindungen
Rheinisches Radverkehrsrevier

Grundlage * Netzplanung Rheinisches * Landesweites Radvorrangnetz
« Streckenverlauf Radverkehrsrevier * Regionale Verbindungsfunktion (>
i ; * Analyse Verkehrsaustausch Mittelzentrum — Grundzentrum)
* Potentialermittlung >
2 gé% ;{aagf /dtt ung kleinteiliger Verkehrszellen + Distanz < 20 km
. ’ im Rheinischen Revier » Landesverkehrsmodell 2035

Realisierungsmaoglichkeit

Foérderung / Finanzierung Eigenmittel des Landes Nordrhein-
Westfalen

« Forderung flr die Abschnitte in
kommunaler Baulast (Ortsdurchfahrten
von Kommunen > 80.000 EW
entsprechend der Regelungen bei
Bundes- und LandesstralRen)

g{iﬁ 25 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gegenlberstellung der Realisierungsprozesse: Radschnellverbindungen

Rheinisches Land Nordrhein-Westfalen
Radverkehrsrevier

Forderzeitraum

Foérderinhalt

Akteur Kommune

S\lK 27 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Resilimee - Prozessheschleunigung

Im Rahmen der Realisierung des Rheinischen
Radverkehrsrevier mittels Sonderbudget Strukturstarkungs-
gesetz

* koénnen die Arbeiten sofort umgesetzt werden,

+ sind schlanke und schnelle Prozesse mdglich,

+ sind alle Radvorrangrouten forderfahig,

+ sind alle Radschnellverbindungen férderfahig,

+ erfolgt eine 90 - 97,5 %ige Férderung (ansonsten Finanzierung),

+ st eine fristgerechte Realisierung bis zum Jahr 2040 méglich.

Empfehlung:

* Realisierung der Radschnellverbindung als
»Radschnellverbindung der Kommune*

* Realisierung der Radvorrangrouten durch Kommune

S\|K 28 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler

a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Foérderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
Il. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5. Wir mussen uns entscheiden!

Ty

g{fﬁ 29 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Unterstutzung der Kommunen durch den Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

Radvorrangrouten

Zielsetzung:

+ Definition von
kommunalUbergreifenden
Projekten und deren
Realisierungszeitrdumen

« Sicherstellung der
Finanzierung

g\bm 30 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

13

Dr. Ralf Kaulen




Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Unterstutzung der Kommunen durch den Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

Radvorrangrouten
» Fertigung eines Entwurfs zur Prioritdtensetzung / Realisierungsstrategie
* Kreisweite Feinjustierung des Entwurfs der Prioritdtensetzung
« Durchfuihrung von kreisweiten Workshops zur Erarbeitung der
Realisierungsstrategie
— Definition der Teilstticke,
— Definition der inhaltlichen Arbeitsschritte pro Teilstlck,

— Projekttrager,
— Kooperationsvereinbarung,

* Moderation des Realisierungsprozess
» Sicherstellung der Férderung

Ty

g{fﬁ 31 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Unterstutzung der Kommunen durch den Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

Radschnellverbindungen:
* Moderation des Realisierungsprozess
* Pro Radschnellverbindung: Individuelle Erarbeitung einer
Realisierungsstrategie mit den Baulasttragern
— Definition der inhaltlichen Arbeitsschritte pro Teilstlck,
— Projekttrager,
— Kooperationsvereinbarung,
» Sicherstellung der Férderung

G 32
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Gliederung

1. Zielsetzung des Rheinischen Reviers

2. Abstimmung Realisierungsstrategie zwischen MUNV und
Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler
a. Radvorrangrouten
I.  Realisierung der Radvorrangrouten des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il.  Foérderung
Ill.  Akteur
b. Radschnellverbindungen
I. Realisierung der Radschnellverbindungen des Rheinischen Radverkehrsrevier
Il. Foérderung / Finanzierung
Il. Akteur

3. Finale Empfehlung zur Prozessbeschleunigung

4. Unterstitzung der Kommunen durch den Zweckverband
LANDFOLGE Garzweiler / das MUNV

5. Wir mussen uns entscheiden!

g{fﬁ 33 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Teilen Sie die Ziele?

Deutsche Modellregion fur nachhaltige
Mobilitat

g\bm 34 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Wann wollen Sie lhre Kommune fahrradfreundlich gestalten?

g{fﬁ 35 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

... es wird kein Home Run @

g\bm 36 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Mobilitatsveranderung = Verhaltensédnderung von Menschen

gﬁﬁ 37 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Subjektive Wahrnehmung

Fahrradfreundlichkeit beginnt im Kopf

personliche Einschrankungen Wabhlfreiheit
Sanktionen personlicher Mehrwert
Flucht vor schlechten Bedingungen positive Mobilitat

ﬁ{{l? 38 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Mit allen Zielgruppen in zielgruppenspezifischen Formaten kommunizieren

g{fﬁ 39 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier

Sag der Mehrheit, dass Sie die Mehrheit ist!

g\bm 40 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Rheinisches Radverkehrsrevier / Prozessgestaltung
3. Jahreskonferenz / 25. September 2025 / Erkelenz

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

g{fﬁ 41 Realisierung Rheinisches Radverkehrsrevier
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Unrentierliche Ausgaben fir Investitionen

In Zusammenhang mit der Hauptmafnahme:
Ausgaben fur Planung, Beratung und
Projektsteuerung einschl. vorbereitender
Machbarkeitsstudien

Grundsatzlich bis 90 %

90 — 100 % bei Gemeinden oder
Gemeindeverbanden je nach Haushaltslage und
Arbeitslosenquote



Verfahren der Forderantragsstellung

FlieRtext Century Gothic 15pt

Headline bold blau
« Aufzahlungspunkte
« Aufzahlungspunkte
* Aufzahlungspunkte
« Aufzahlung eingertckt
Ebene Century Gothic blau



Koordinierungsstelle zur geordneten Umsetzung
des Rheinischen Radverkehrsrevier

Einordnung und Prufung der Radverkehrsvorhaben
innerhalb des Radverkehrsrevier

Einschatzung und Votum zum Vorhaben in
Abstimmung mit dem MUNV

Ubermittiung des Votums an BezReg Koln
Antrag auf Fordermittel durch VT



eKontaktiert ZVLG
mit Vorhaben &
Ubermittelt
Unterlagen

Vorgehen

*\otiert das
Vorhaben und

informiert BezRer *Informiert VT tber

*Prift und gibt

Einschatzung an & 7VLG das Votum

das MUNV

eKann Antrag
nach Foérderung
der RRL stellen

*Pruft den
gestellten Antrag




Priafung des Vorhabens

* RSV und RVR innerhalb des Netzplans
* Leitprojekt
- Strukturwandelmittel kbnnen beantragt werden

Prifung ob Vorhaben innerhalb der Netzkuly liegt

Weitere (lokale) Projekte
+ Keine weiteren Mittel aus Forderprogrammen zur

Verfiigung \/

* Einzahlen auf das Netz des Radverkehrsreviers V
- Strukturwandelmittel kbnnen beantragt werden



Beispiele bereits positiv votierter Vorhaben

Ubach-Palenberg: Ersatzneubau der RGW-Briicken Siidliche
Wurmbriicke und Ubachbriicke in Ubach-Palenberg

Hiickelhoven: Beleuchtung Bahntrassenradweg

Rhein-Kreis Neuss / Rhein-Erft-Kreis: Knotenpunkttafeln

Kreis Heinsberg: Radwegeneubau entlang Kreisstralle



Kontakt zum ZVLG
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